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Aleje jsou bezesporu jednim
z fenoménti evropské krajiny. Feno-
mén byva definovan jako tikkaz nebo
jev, obvykle ve spojeni s privlastky
,jedinecny”, , mimofadny”, , stojici
za pozornost”. Je to tedy néco, na
co stoji poukazovat, co si zaslouzi
nasi pozornost. Z tohoto pohledu
jsou pro mé fenoménem také aleje.
Neumim si totiZ pfedstavit ceskou a
moravskou krajinu bez linii stromf,
vytvarejicich prostfedi prijemné k
chiizi i jizdé a poskytujici oku opér-
ny bod pfi rozhledech do krajiny.

Aleje jsou jako vyznacny a cha-
rakteristicky rys evropské krajiny
chréanény také Evropskou umlu-
vou o krajiné (European Landscape
Convention CETS No. 176). Jmé-
nem Ceské republiky byla Umluva
podepsana ve Strasburku dne 28.
listopadu 2002 a po ukonceni rati-
fika¢niho procesu dne 1. ffjna 2004
vstoupila v platnost (na Slovensku
vstoupila v platnost v roce 2005).

Definice aleje

,Na zacdtku asi bylo francouzské
slitvko allée, znamenajici piivodné jen
tolik co chiize, prochdzka a pienesené i
cesta. K tomu si ptidali pdni architekti,
Ze miiZe jit o cestu mezi stromy, pripad-
né mezi sochami a podobnymi artefak-
ty. Rozhodujici ovsem je také to sliivko
~mezi”. Kdyby ty stromy rostly jen pri
jedné strané cesty, uz by to nebyla alej,
ale pouhé stromotadi.” Tak vysvétluje
termin ,alej” Vaclav Vétvicka, den-
drolog a partner ankety , Alej roku”.

Ptivodni vyznam slova miizeme
tedy chdpat jako fada, linie, pro-
chézka, vedeni, sméfovani z jedno-
ho bodu do druhého. Aleje nejcas-
t&ji oboustranné — ve dvou (nékdy i
vice) fadach - lemuji cesty a pésiny,
anebo oddéluji, vymezuji, jsou pfe-
délem, a to jak ve volné krajiné, tak
i v té zastavéné. Stromoradi je pak
chépéno jako jedna fada stromf.

Z nasledujicich definic plyne vy-
znam multidisciplindrniho pristu-
pu k alejim a stromofadim, nebot
kazda z nich akcentuje jinou priori-
tu. Marecek (2008) v této souvislosti
hovoii o , komplexni sluzbé krajiné,

Historie a soucasnost aleji v kulturni
krajiné Ceské republiky

nikoli zohlednovani resortnich za-
jma”.

1. Definice environmentdlni podle
vyhlasky MZP CR ¢&. 189/2013 Sb., o
ochrané dfevin a povolovani jejich
kaceni, § 1, pism. c): Stromofadim se
rozumi souvisld tada nejméné deseti
stromii s pravidelnymi rozestupy; chybi-
-li v nekterém tiseku souvislé fady nej-
méné deseti stromii néktery strom, je i
tento tisek povaZovin za soucdst stromo-
fadi; za stromotadi se nepovazuji stromy
rostouci v ovocnych sadech, skolkdch a
plantdzich drevin.

Dtiraz je kladen na ekologickou hod-
notu aleji a stromotadi — a na ochra-
nu vyznamného krajinného prvku a
dalsi zajmii podle zdkona ¢. 114/1992
Sb., 0 ochrané piirody a krajiny. Za-
doucdi je postupna obnova tak, aby
byla kontinudlné zachovana ekolo-
gicka funkce prvku.

2. Definice historicko-krajinafska
podle zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci dle § 2: Aleje 1ze de-
finovat jako kulturni pamatky, které:
a) jsou vyznamnymi doklady historické-
ho vjvoje, Zivotniho zpiisobu a prostiedi
spolecnosti od nejstarsich dob do soucas-
nosti, jako projevy tvtircich schopnosti a
price Clovéka z nejriiznéjsich oborii lid-
ské cinnosti, pro jejich hodnoty revoluc-
ni, historické, umélecké, védecké a tech-
nické; b) maji primy vztah k vyznamnym
osobnostem a historickym uddlostem.
Zde je namisté uvést definici , barok-
ni aleje” podle Borského (2010): , Ba-
rokni alej miizeme definovat jako stromy
stejného stdri, stejného druhu, které maji
stejnou korunu. Jde o liniové vijsadby
v pravidelnych odstupech a lemujici ko-
munikaci — je zde uplatnéna symetrie,
periodicita a homogenita.”

Tato definice vyzdvihuje historicko-
-krajinafskou a estetickou hodnotu
aleji a stromoradi a nutnost zacho-
vat alej v jednoté formy a projevu.
Zéadouci je komplexni (nikoli po-
stupnd) obnova i s tim rizikem, Ze
alej na nékolik desetileti ztrati svou
formu a funkci. Nejde o to, Ze by alej

vznikla v obdobi baroka, i kdyz vét-
Sina z nich byla zaloZena pravé v té
dobé, jde zejména o zminovanou
jednotu formy a projevu. Barokni
alej Casto osove vede k historickému
sidlu pana, vlastnika ¢i spravce okol-
ni krajiny. V prtibéhu casu byla sidla
prestavovana v modernéjsich stylech
a aleje a stromoradi obnovovany,
nékdy i v jiné, nez ptivodni druhové
skladbé.

3. Definice dopravné-technickd po-
dle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozem-
nich komunikacich, § 15: Strom ros-
touci na krajnici je definovan jako
pevna prekazka a ohrozuje-li bezpec-
nost uziti komunikace nebo nevimérné
ztéZuje pouZiti téchto pozemkit k viceliim
udrzby téchto komunikaci, pak na ndvrh
prislusného orgdanu Policie Ceské repub-
liky nebo po projedndni s nim nebo na
ndvrh silnicniho sprdvniho tifadu nebo
po projedndni s nim je vlastnik ddlnice,
silnice a mistni komunikace oprdvnén v
souladu se zdakonem ¢. 114/1992 Sb., o
ochrané prirody a krajiny, kicet dfeviny
na silni¢nich pozemcich.

Prioritou je zde bezpecnost silnic-
niho provozu a zajisténi bezproblé-
mové udrzby komunikaci. Zadouci
je odstranéni pevné prekazky bez
nahrady. V konkrétnich pfipadech
je pro spravce komunikace akcepto-
vatelné ponechat stromy na krajnici
,ha doziti” anebo obnovit stromora-
di ¢i alej v ,,bezpecné vzdalenosti od
vozovky”.

Aleje — odkud se vzaly v nasi kra-
jiné a jak se jim v prabéhu staleti
dafilo

V davné historii krajinu (v na-
Sich stfedoevropskych podminkach
vétsinou lesnatou) postupné naru-
Sovaly linie stezek. Jiz koncem 10. a
zattkem 11. stoleti probihalo Ce-
chami 31, Moravou 25 a Slovenskem
24 obchodnich stezek. Nékteré se na-
zyvaly podle druhu pfepravovaného
zbozi, napf. Zlatd, Jantarova, Solna
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Utinek aleje jako krajinotvorného prvku (Jirovcova alej v Dolnich Tosanovicich, Moravskoslezsky kraj, 2013). Foto:
Jan Losenicky

atd. Mozna uz v té dobé clovék re-
alizoval prvni opatfeni ,,pro zvyseni
bezpecnosti provozu na komunika-
cich” a zaroven vytvarel podminky
pro vznik aleji a stromotadi. Podle
uchovanych zapisti totiz v roce
1361 bylo z bezpecnostnich dtvodi
(kvtili lapktim a loupeznik{im) nafi-
zeno k ochrané cestujicich vyklestit
kioviny a stromy po obou stranach
stezky na vzdalenost ,,co by kame-
nem dohodil obepjatym prsty”.
V kazdém pfipadé jsou s historii i
soucasnosti aleji spjaty nasledujici
aspekty lidské cinnosti: zabezpeco-
vat, zkraslovat, zvyraznovat, vyme-
zovat, vyuzivat.

Uz ze 14. stoleti, z doby Karla
IV. mame ojedinélé pisemné zminky
o ovocnych alejich podél cest védo-
mé pro uzitek vysazovanych.

Pro obdobi renesance jsou cha-
rakteristické zahrady - soucasti
panskych sidel a cirkevnich objektt
—uzaviené pred okolni krajinou. Po-
stupné se objevuji védomé a doku-
mentované pokusy ,vyvést” zelen,
a to pravé ve formé aleji, do volné
krajiny a ,spojovat mista”. Tak lze
vznik nékterych aleji v ¢eské krajiné
vystopovat az do obdobi renesance.
Typicky vznikaly spolu se zaklada-
nim letohradkd. Z té doby pochazi
napfiklad alej v Telci (kraj Vysocina).

Znaméjsim piikladem je obora
u letohradku Hvézda v Praze. Sa-
motnd obora byla zaloZena Ferdi-
nandem 1. Habsburskym pocatkem
30. let 16. stoleti. Oboru popisuji na-
priklad cestovatelé, ktefi navstivili
dvtr Rudolfa II.
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Fynes Moryson z Oxfordu ve
svém cestopise z roku 1592 napsal:
., Cisati ndleZeji dvé zdi obehnané obo-
1y, jez nazyvaji zahradami. Jedna z nich
sluje Stella, protoZe stromy tu zasdzeli
do hvézdicovych iitvarii, a také maly zd-
mecek uvnitt je podobné postaven, s Sesti
cipy do tvaru hvézdy” (Muchka, 2015).
Bylo prokdzano, ze soucdsti obory
byly uz v dobé renesance Siroké ale-
je kiiZici se do obrazce hvézdy. Le-
tohraddek Hvézda by tak byl jednim
z prvnich evropskych dokumentova-
nych ptiklad vzniku hvézdice aleji,
které jsou jinak zndmé az z doby ba-
roka.

Od pocatku 17. stoleti postupné
ovladl architekturu Evropy barokni
sloh. Pvodni renesanéni zahrady
se oteviely do krajiny. Pfijezdové
cesty s alejemi dodéavaly zdmkim a
panskym sidlim velkoleposti. Také
cirkevni stavby dotvafely krajinu —
mnozstvi poutnich mist s kostely,
kaplemi a kfiZovymi cestami bylo
zvyraznéno liniemi aleji. Hlavni osy
barokni kompozice pronikaji papr-
skovité do krajiny, spojuji zahradu
s kostelem, kapli, letohradkem a
oborou.

V tomto obdobi zacind historie
ceské komponované Kkrajiny, jejiz
fragmenty miZeme obdivovat i
dnes. V roce 1616 cisai Matyas ne-
chal vysadit stromovou alej spoju-
jici lovecky letohradek v Kralovské
obofe a Prazsky hrad (dnesni ulice
Pod kastany). Vévoda z Valdstejna
postupoval na svych drzavach po-
dobné. Po vzoru Prahy spojil oboru
ve Valdicich (Kralovéhradecky kraj)

s Ji¢inem ctyifadou lipovou ale-
sponu a z bo¢niho pohledu vypada
cesta neprodysné, coz byl ziejmé
zamér. Spiritudlni vyznam ma ori-
entace aleje — byla vysazena na ose
vychodu a zapadu slunce za letniho
slunovratu. Tato alej vedouci z cen-
tra Ji¢ina k letohradku Valdstejnska
lodZie je odborniky povaZovéna za
nejstardi dochovanou alej v Ceské
republice.

Pro baroko je tedy charakteristic-
kd védoma tvorba krajiny. Klicovy-
mi slovy jsou linie, fad, kompozice,
inspirace prirodou. Tehdejsi vlast-
nici ptdy nebyli limitovani délkou
jedné generace, sazelo se pro déti a
déti déti. V obdobi klasicismu je sta-
le na prvnim misté fad a tvirdi ka-
zen. V alejich se sazely lipy, jirovce
i vzacné platany. Sedlaci zacali po-
dle cest u svych pozemkil vysazovat
prosté ovocné stromy.

Se zménou filosofie a uméleckych
pristupti se v obdobi 18. a 19. stoleti
stavaji komponované linie v krajiné
az neoblibené, pravidelnost a fad
aleji je nékde védomé rozbijena.
Souvisi to s nastupem romantismu
a oblibou ,,anglickych park”, utva-
fenych jako volna a ¢lovékem témért
nedotcena krajina, v nizZ se nenaléza-
ly zadné umélé dominanty. Z pohle-
du historie krajiny i aleji v nich slo o
pomérné kratké obdobi, kdy se pod
vlivem moédniho vkusu kacely staré
aleje vyvadéjici ptivodni barokni za-
hrady ven, do krajiny, a nahrazovaly
se shluky stromil a solitéry jen proto,
Ze to bylo moderni. Od zacatku 20.
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stoleti jsou pravidelné vysadby zno-
vu oblibené.

Vratme se zpét k oném liniim,
které spojovaly mista v krajiné, a
které zajiStovaly mobilitu obyvatel
(Klemensova a kol., 2015). K podstat-
nému rozsifeni sité cest doslo v ces-
kych zemich uz za vlady Karla IV.,,
kdy cesty zacaly byt systematicky
opravovany a na nebezpecnych mis-
tech stiezeny. Za prvni silnici (silnou
cestu) na tizem{ Cech je povazovana
cesta z Prahy do Vidné, vybudovana
praveé za vlady Karla IV. Zemské ces-
ty byly v té dobé vétsinou jen traso-
vany a pfipominaly vyjezdéné polni
cesty rtizné 8ifky, nékdy ohranicené
hlinénymi valy.

Statni, tehdy cisafské, silnice
byly budovany podle francouzské-
ho vzoru od konce 40. let 18. stole-
ti. Cilevédomé vysazovani stromi
u cest nastava také az v 18. stoleti.
Na zékladé piipisu Marie Terezie z
roku 1752 mély byt u vSech novych
silnic povinné vysazovany stromy a
to z divodti hospodaiskych, estetic-
kych, orientacnich i bezpecnostnich.
Volba druhii byla libovolnd, roze-
stupy byly urceny zpravidla 6 sdh
(11,4 m). Terezidnsky patent z roku
1778, ktery byl po dobu téméf sto
padesati let zakladnim silni¢nim z&-
konem v zemi, obsahuje instrukce o
stromech a kefich. Docteme se v ném
napiiklad.: ,Jestlize blizko silnice stoji
stromy a kefe vrhajicim stinem prekdZe-
ji jejimu vyschnuti, nafizuje se, aby ve
vzddlenosti 2 sdhii (3,8 m) od patnikii
nebo hrany silnice nové se nevysadil Zdd-
ny strom, at se jmenuje jakkoli, veskeré
pak nyni v této vzddlenosti stojici stro-
my, vyjma stromy ovocné, pokud jsou
jesté 3 stopy (0,95 m) daleko od hrany
silnice a tedy spddu piikopu neprekdZe-
ji, aby byly ihned porazeny.” Dale bylo
nafizeno: ,Ouvocné stromy na strané
silnice zcela oklestiti se maji. Oploceni
a Zivé ploty sméji stdt blize, a sice 1 sdh
(1,9 m) od silnice a nesméji byti vyssi
nez 5 strevicii (1,58 m). Nasi viile behem
6 tydnii jisté byti vykondno, jelikoz by
jinak provedeno bylo vojenskou exekuci
na itraty vzdorujicich (Jarosek, 2003).”

V dobé napoleonskych taZeni
byly v Evropé u silnic vysazovany

husté aleje pyramidalnich topolt
vlasskych, do té doby u nds nezna-
mych. Usnadniovaly orientaci v kra-
jiné vojaktim navracejicim se z bitvy.

V letech 1771 - 1787 podnik-
la Vlastenecko-hospodaiska spo-
le¢nost z popudu statnich organt
rozsahlou akci na podporu rozvoje
ovocnictvi. Byly vedeny prvni statis-
tiky: v roce 1772 bylo u silnic napo-
¢itdno 2 359 996 stromti a v roce 1786
jiz 7 649 945. Jen za jediny rok 1831
bylo vysazeno 56 623 stromd.

V poloviné 19. stoleti pokracova-
la dostavba cisafskych silnic a bylo
zapocato s vedlejsimi nestatnimi sil-
nicemi. Zakon nafidil podél nich sa-
zet aleje, obzvlasté stromy ovocné a
morusSe. Vysadba ovocnych stromt
u silnic se rozmahala, zatimco aleje
vysazené v obdobi baroka zestarly a
nékteré byly vykaceny nebo ustou-
pily tpravam silnic. Siteni ovocnych
stromofadi pak pokracovalo i ve 20.
stoleti, hlavné kvtli vyuZiti plodd.
V roce 1846 bylo v Cechach 2 410 km
ovocnych aleji. V roce 1852 byl vy-
dan vynos nafizujici u vSech novych
silnic sazet stromoradi nejlépe ovoc-
na a o jeho prospésnosti poucovat
obyvatelstvo.

V zékoné pro kralovstvi Ceské
z roku 1866 bylo nafizeno na vsech
zemskych komunikacich , obstardvati
vysazovdni stromofadi, totéZz na okres-
nich silnicich. Podle piidy a podnebi
obzvldsté stromii ovocnych a moruso-
vych.” Sazet se mélo za piikopem,
vzdalenost pro plané stromy 12 m,
ovocné 6 — 10 m. V Cechéch se sé-
zelo to nejlevnéjsi, co bylo po ruce —
svestkové odkopky. Na Moravé a ve
Slezsku i jiné ovocné dfeviny (Bulif,
1988).

Po roce 1886 (vynalez automo-
bilu) se zacaly ménit nazory na
konstrukci a sitku vozovky, bezpec-
nostni a dopravni zafizeni, na zpa-
sob trasovani silnic a jejich zaclené-
ni do pfirody. Prvni svétova valka
prerusila rozvoj dopravy a péce o
existujici aleje byla nepatrna. Situaci
komplikovala pocinajici elektrifika-
ce zemé. Pfestoze byla vydana fada
predpisti na ochranu stromt proti
poskozovani pfi stavbé elektrickych

a telegrafnich vedeni, dochazelo
k mrzaceni celych aleji.

V roce 1927 byl zfizen statni sil-
nicni fond na upravu silnic, z néhoz
se také financovaly vysadby neovoc-
nych dfevin na okraji silnic (lipy,
javory, jasany, bfizy, jilmy, jefaby,
topoly) a to hlavné v horskych a pod-
horskych oblastech. Stovky kilomet-
ri aleji, zejména ovocnych, zmrzly
za extrémni zimy 1928 - 1929. Ob-
dobné tomu bylo v zimé 1940 — 1941.

V roce 1932 ministerstvo zemeé-
délstvi vydava knihu K. Kamenic-
kého ,, Ovocni a okrasnd stromoradi”,
kde se autor pokusil zformulovat
nové zasady pro silni¢ni stromoradji,
doporucoval vysazovat dfeviny za
prikop.

V roce 1948 J. K. Riha v knize
., Zemé krdsnd — kniha o pirodé, civiliza-
ci a planovdni” navrhuje vysazovat u
silnic okrasné dfeviny v nepravidel-
nych skupinovych vysadbach s ohle-
dem na udrzeni svézi nervové kon-
dice fidica. Zakon ¢. 147/1949 Sb.,
jimz se vydavaji nékteré predpisy o
vetejnych silnicich, zestatnil verejné
silnice, silni¢ni stromovi pokladal za
soucast silnice k tiplnosti, ochrané a
zabezpeceni silnicniho télesa. Byla
zfizena funkce silniéniho sadovnika,
ktery mél pecovat o veSkerou vegeta-
ci u silnic. Byly stanoveny podminky
pro vysadbu dfevin u silnic tak, aby
jejich umisténi neohrozovalo bezpec-
nost provozu.

V 50. letech 20. stoleti produkce
ovocnych stromti pfinasela sprav-
ctim silnic zisky, které byly investo-
vany do rozvoje komunikaci. V roce
1951 vysla kniha V. Vanicka , Silnic-
ni sadovnictvi”, kde byly vysvétleny
biologické a krajinafské principy
tvorby silni¢ni vegetace a to respek-
tovanim terénu, pudy a klimatu pii
vybéru dfevin.

Dle zakona ¢. 135/1961 Sb., o po-
zemnich komunikacich byly stano-
veny podminky pro vysadbu dfevin
u silnic tak, aby jejich umisténi neo-
hrozovalo bezpecnost provozu, net-
mérné neztéZovaly pouZiti pozemki
k tacelim spravy silnic, k umisténi
nadzemnich a podzemnich vedeni
ani zemédélské obhospodaiovani
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pozemkii. Péce o zelen je svéfena
okresnim spravam silnic. Vydané
normy upravovaly moznost vysad-
by dfevin u silnic.

Po roce 1968 byly nékteré ovocné
aleje svéfeny do péce zemédélskym
podnikiim, které vsak nedokazaly
zajistit potfebné chemické oSetie-
ni, fez, hnojeni a sklizen, takze péce
byla omezena na sklizen ovoce, ¢as-
to netplnou. Na zdkladé usneseni
Stfedoceského krajského narodniho
vyboru €. 97/1977 byla nafizena na-
hrada ovocnych dfevin okrasnymi
dfevinami u silnic L. a II. tfid.

Dle provadéci vyhlasky Federal-
niho ministerstva dopravy ¢. 35/1984
Sb., kterou se provadi zakon o po-
zemnich komunikacich (silni¢ni za-
kon) byly stromy v krajnici silnic I.
a II. tfid povaZovany za pevnou pie-
kézku silni¢niho provozu a mély byt
odstranény do 31. 12. 1986 u II. tfid a
mistnich komunikaci pak do 31. 12.
1990. Nasledkem tohoto nafizeni i
starnuti stromti doslo k ubytku sil-
nicnich aleji a vysadby byly omezeny
pouze na investi¢ni akce.

Dalsi ranu alejim podél cest za-
sadila mirna zima 2006 a nékolik na-
sledujicich. Silnicafi penize uSetfené
za zimni udrzbu vlozili do kédceni
»Z bezpecnostnich davodi”. Od 1.
10. 2003 do 31. 12. 2013 bylo podél
silnic ve spraveé kraju (silnice II. a III.
tfidy, pfipadné dalsi) vykaceno pres
166 000 stromt. Silni¢afi ovsem vy-
sadili jen néco malo pfes 98 000 stro-
mt, ¢asto vSak na jinych mistech, nez
kde se kacelo (Arnika, 2015).

Aleje — jaké jsou podminky pro je-
jich zachovani v soucasnosti

Ovocné stromy v alejich podél
silnic II. a III. tfidy i podél mistnich
komunikaci dozivaji a aleje postupné
mizi. Objevuji se ojedinélé pripady
jejich obnovy, velice casto z iniciati-
vy mistnich obci nebo komunit. V né-
kterych pripadech jsou nahrazovany
okrasnymi stromy za pfikopem.

Staré okrasné aleje dozivaji a
mezernati, nemocné stromy jsou
kaceny casto bez nahrady. Na vege-
taéni doprovod silnic je pohlizeno
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jako na prekazku silni¢niho provozu
(zejména stromy v krajnici). Ve vét-
§iné piipadii tyto aleje nelze obnovit
v ptvodni linii zejména z déivodt
zajisténi bezpecnosti provozu a zéro-
ven respektovani vlastnickych vzta-
hti. Rozmérné koruny okrasnych
strom(i omezuji provoz a obhospo-
dafovéani sousednich pozemk, jsou
vnimany jako nebezpedi, ztéZuji
udrzbu silnic, znemoznuji vlastni-
kéim maximalni vyuziti zemédélské
plady.

Skupiny na spravach silnic, pecu-
jici o silni¢ni zelen, zanikly s odcho-
dem starnoucich odborniki, funkce,
ktera by plnohodnotné nahradila
,silnicntho sadovnika” v soucasné
organizaci spravy silnic neexistuje.
Dochazi k poskozovéni aleji nedosta-
tecnou nebo neodbornou péci.

V CR plati od roku 1992 zakon
¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a
krajiny, podle kterého jsou vsechny
dfeviny chranény pifed poskozova-
nim a ni¢enim. Péce o dfeviny, ze-
jména jejich oSetfovani a udrZovani,
je povinnosti vlastnikii. Ke kdceni
dfevin je potfeba povoleni. Pfipady,
kdy neni tfeba zadat o povoleni, jsou
v pravnim fadu stanoveny jako vy-
jimky. Ochranu aleji posilila vyhlas-
ka MZP CR ¢.189/2013 Sb., 0 ochrané
dfevin a jejich kaceni, kterd definuje
stromofadi, stanovuje povinnost
chranit stromofadi jako celek a Zadat
o povoleni ke kaceni kazdého stro-
mu v ném. V gesci Agentury ochra-
ny piirody a krajiny Ceské republiky
jsou postupné vydavany arboristické
standardy pro vysadbu, oSetfovani a
kéaceni stromt. Maji ambici nahradit
zastaralé technické normy a povysit
udrzbu zelené na vyssi troven, kte-
ra by reflektovala soucasné odborné
znalosti i potfeby spolecnosti.

Interpretace ustanoveni zakona o
ochrané pfirody a krajiny resortem
dopravy je ovSem problematicka.
Silni¢éni zakon definuje bezpecnost
provozu jako prioritu. Na vegetacni
doprovod silnic je stile pohliZzeno
jako na pevnou prekazku. Silni¢ni
technické normy stanovuji podmin-
ky, jejichz dodrzeni by znamenalo
prakticky nemoznost obnovovani

vysadeb kolem silnic II. a III. tfidy,
kde vétsina nasich aleji roste.

Novy zakon ¢. 89/2012 Sb., ob-
cansky zakonik (vstoupil v platnost
roku 2014) zkomplikoval vyporada-
ni majetkopravnich vztaht pfi obno-
vach aleji v bezpecné vzdalenosti od
komunikaci a od sousednich pozem-
ki. Objevuji se pfipady, kdy vlast-
nik zemédélského pozemku pozadu-
je po spravci komunikace odstranéni
jiz vysazenych stromil. Argumentem
je ustanoveni § 1017 odst. 1 obcan-
ského zakoniku: , Md-li pro to vlastnik
pozemku rozumny diivod, miize pozado-
vat, aby se soused zdrzel sdzeni stromii
v tésné blizkosti spolecné hranice pozem-
kii, a vysadil-li je nebo nechal-li je vzriist,
aby je odstranil. Nestanovi-li jiny pravni
predpis nebo neplyne-li z mistnich zvyk-
losti néco jiného, plati pro stromy doriis-
tajici obvykle vysky presahujici 3 m jako
pfipustnd vzddlenost od spolecné hrani-
ce pozemkii 3 m a pro ostatni stromy 1,5
m.” V této souvislosti jsou ocekavany
prvni judikatury.

Zemédélcim chybi dostatecna
motivace k vysadbé aleji lemuji-
cich jejich pozemky (nejcastéji prave
ohranicenych vefejnou komunikaci).
Nova zemédélska politika EU zava-
déjici dotace na tzv. ozelenéni neboli
greening, ktera je ti¢inna od pocatku
roku 2015, by méla byt co nejdfive
nasledovana narodnimi dota¢nimi
tituly a Sirokou kampani, zaméienou
na zménu vztahu zemédélct k alejim.

Aleje — na ¢em zavisi jejich budouc-
nost

Péce o zelen v krajiné je vzhle-
dem k dendrologickym, technickym,
ekologickym, dopravnim, pravnim
a dalsim aspektim multidiscipli-
narni c¢innosti. Pfi rozhodovéni o
vysadbach, péci a obnové zelené je
nutné do procesu zahrnout vsechny
relevantni strany, a to vcetné mist-
nich obyvatel. Duslednou a otevie-
nou komunikaci je v konkrétnich
pripadech mozné zajistit budouc-
nost aleji v nasi krajiné i bezpecnost
provozu na komunikacich, které
jsou jimi lemovany. Je mozno uvést
nékolik hrozeb i nadéji, které pred
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nas rozhodovani o budoucnosti aleji

v Ceské krajiné stavi:

a) Hrozby

e Aktudlni znéni obc¢anského za-
koniku a jeho vyklad ze strany
spravcd silnic a vlastnikt po-
zemkii komplikuje moznosti
obnovy stavajicich a vysadbu
novych aleji na pozemcich podél
silnic i ve volné krajiné.

* Vyznam pravidelné a odborné
udrzby zelené ze strany vlastni-
ki1 je podceriovan.

e Zakon o ochrané piirody a kra-
jiny dosud nestanovil vysi od-
vodli za pokécené dreviny a
podminky pro jejich ukladani (§
9 odst. 3 zakona ¢. 114/1992 Sb.).
Neni tedy vytvofen financni
mechanismus k zajisténi nezbyt-
nych rozpocti pro odpovidajici
péci o staré aleje a vysadby no-
vych.

e Pii stavebnich pracich (typicky
rekonstrukce komunikace nebo
inzenyrskych sitf) nejsou zo-
hlednovany alternativy, které
by umoznily stromofadi zacho-
vat, nebo alespon ve stejné linii
obnovit.

* DPodstatnou cast zemédélské
pldy vlastni ti, ktef{ s ni nepra-
cuji a nemaji zdjem na zvelebo-
vani krajiny.

e Pfi stanovovani priorit (typicky
v oblasti rozvoje obce a infra-
struktury) jsou upfednostriova-
ny resortni zgjmy a kratkodoba
populistickd feSeni, coz snizuje
moznosti uchovavat krajinny
raz véetné aleji dlouhovékych
stromdi.

*  Opakuji se snahy spravcti silnic
o vydlenéni z vycétu povinnych
subjektli v ustanovenich o nut-
nosti zadat o povoleni ke kaceni,
coz by vedlo k zasadnimu osla-
beni pravni ochrany stromotadi.

b) Nadéje

* Jednotlivé krajské spravy silnic
zacinaji vyuzivat evropskych i
domacich dotac¢nich tituld, za-
jistuji idrzbu a obnovu historic-
kych aleji, vysazuji nova stromo-
fadi.

* Neéktefi vlastnici plidy, mistni
komunity a zajmova uskupeni
(myslivci, vcelafi) vyuzivaji po-
dobné dotacni tituly k vysadbé
aleji ve volné krajiné.

¢ Jednotlivé krajské spravy silnic
jsou ochotny spolupracovat s ne-
ziskovym sektorem na alternati-
vach umoznujicich zajisténi bez-
pecnosti provozu pii zachovani
stromotadi podél silnic (natirani
bezpecnostnich pruht, instalace
dodatkovych dopravnich tabuli,
obnova aleji v ptivodni linii, ale
v bezpecné vzdalenosti od vo-
zovky apod.).

¢ Dochazi k obnovovani mistnich
tradic a ke vzniku tradic no-
vych — vysadby aleji z lokalnich
odrid ovocnych stromd, sazeni
naleji prviiackt”, obnova aleji
vedoucich k pamatnym mistim
apod.

e Aleje lemujici komunikace ve-
douci do a z mésta ¢ vesnice
jsou vniméany jako historické
pamatky, symboly ztotoZnéni
s mistem, ikona obce i pycha
mistni komunity.

* Nejstarsi a nejcennéjsi aleje jsou
Casto chranény jako biotopy
vzacnych druhi Zivocichi.

* Nadéji pro vznik novych aleji je
také vznikajici sif cyklostezek.
Aleje nachdzeji postupné cestu i
na turistické weby a do tisténych
pravodcti a informacnich mate-
riald.

Krajina bez aleji by byla jako
obraz bez ramu. Aleje a stromoradi
doprovazeji komunikace, které jsou
zaroven nejvice vyuzivany jako cy-
klotrasy a také se na nich pomérné
casto pohybuji chodci. Stromy lemu-
jici cesty jsou turisty vnimany velmi
pozorné. Staci se podivat na néktery
turisticky/cykloturisticky web, u ko-
lika tras najdete komentare tykajici
se aleji — jako pozoruhodnych krajin-
nych prvkia nebo jako orienta¢nich
bodii. Aleje si nepochybné zaslouzi
zajem podnikateld v oblasti turis-
mu. Je bézné turisty lakat na kvalitné

upravené a vybavené cyklotrasy — a
k pfijemnému prozitku z cyklistické-
ho putovani aleje rozhodné pfispiva-
ji. ZkusSenosti z Némecka potvrzuji,
ze lze s alejovym putovanim - ale-
jovymi cestami oslovit i autoturis-
ty. Krajinu je mozno projet autem
po ,alejové cesté”, pfitom navstivit
dalsi pfirodni a kulturni pamatky a
zaroven vyuzit restauraci, hotelti i
jinych zazitk®, které poskytovatelé
sluzeb na trase nabizeji.

Aleje jsou svédectvim pristupu
nasich predkit ke krajiné, k jejimu
zvelebovani, i jejimu ryze praktické-
mu vyuzivani. Kazda obec jiz bere
jako samozfejmost udrzovat koste-
lik, radnici nebo kaplicku v takovém
stavu, aby byly ozdobou, nikoliv
ostudou obce. Podobné bychom méli
zachazet i se zeleni. V kulturni kraji-
né nam prece jde o funkci, estetiku i
bezpecnost zaroven.

Na cem zalezi, to je individual-
ni pfistup a stanoveni priorit diive,
nez zatneme s planovanim vysad-
by, obnovy nebo udrzby. Vzhledem
k tomu, co nam aleje poskytuji, a co
od nich vyzadujeme, nemohou byt
prioritami komfortni mobilita ani
minimum povinnosti a omezovani.
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