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Je znamo, ze védeckovyzkum-
na pracovisté jsou nerovnomeérné
rozdélena v teritoriich jednotlivych
zemi. Piikladem mtize byt u nas
Praha, kterd ma pres 80 % védecko-
vyzkumného potencialu zemé. To
ma negativni vliv na vyuziti intelek-
tudlniho potencidlu, zaméstnanost,
inovace a tak na ekonomicky roz-
voj jednotlivych regionti. Evropska
unie proto podporuje vznik a vyvoj
regionalnich vyzkumnych center
s cilem stimulovat lokalni vyzkum-
né aktivity a tim konkurenceschop-
nost regiont v oblasti inovaci a vé-
deckovyzkumnych aktivit. Cilem
projektu Dopravni vyjzkumné a vyvo-
jové centrum v Brné (dale Centrum)
je vybudovat a vytvofit jedine¢né
vyzkumné zazemi, které prostied-
nictvim svych laboratofi, vybave-
ni a know-how bude poskytovat
komplexni prostfedi pro vyzkum ve
vybranych disciplindch dopravnich
aplikovanych véd, a prispivat tak
k optiméalnimu rozvoji dopravniho
sektoru, nejen v regionu. Rozmani-
tost vyzkumu Centra odpovida po-
tfebam naseho primyslu i trendtim
soucasného evropského dopravni-
ho vyzkumu.

Vyznamnd cast vyzkumné cin-
nosti je napojena na mezinarodni
védeckovyzkumnou  spolupraci.
Dle Zebficku nejcastéjSich ceskych
ucastnikt 6. a 7. rdmcového progra-
mu EU patfi Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. 1., do skupiny prvnich
deseti vysokych Skol a vyzkumnych
instituci CR zapojenych do téchto
nejvyznamnéjsich evropskych pro-
gramtl pro podporu vyzkumu a
technologického vyvoje. Spoluprace
pii feSeni mezinarodnich projekti
i aktivity v dalSich programech a
ucast v nejriznéjsich mezinarod-
nich komisich a vyborech vyznam-
né pfispivaji k rozvoji poznani v
oboru dopravy a predstavuji kli-
¢ové cinnosti pro zapojeni ceského
dopravniho vyzkumu i rezortu do-
pravy do mezindrodniho kontex-
tu. Realizace projektu prispéje ke
komplexnimu rozvoji dopravniho
sektoru, a zejména aplikaci vysled-
kt védy a vyzkumu do komeréni-

Nové vyzkumné pracovisté v oblasti
Sociologie mésta a dopravy

ho prostfedi. Unikdtni vyzkumna
infrastruktura poskytne podporu
nejen pro samotny vyzkum, ale také
pro uZzivatele z fad statni spravy,
kde napomiize zefektivnéni plano-
vani, vystavby, spravy a udrzby sta-
veb dopravni infrastruktury, vcéetné
urbanistickych, environmentalnich
a bezpecnostnich aspektti. Je pfed-
pokladana spoluprace tuzemskych
i zahrani¢nich vysokych 8kol, kte-
rym Centrum vytvoii zdzemi pro
uskutectiovani  experimentalni a
poloprovozni ¢innosti. Byl vzbuzen
zajem u vyrobnich, dopravnich ¢i
stavebnich firem u nas i v zahranici,
kde Centrum podpoii zavadéni no-
vych technologii do praxe. Jsou od-
souhlasené nosné vyzkumné pro-
gramy centra, které zajisti rozvoj
nejdulezitéjsich oblasti: (1) Hloub-
kové analyza dopravnich nehod, (2)
Humanni synergie v dopravé, (3)
Bezpecnost v silni¢nim provozu, (4)
Dopravni infrastruktura, (5) Dopra-
va a zivotni prostfedi.

Cile programu centra

Vytvoreni viyzkumného pracovisté
pro oblast Sociologie mobility
Mobilita je nevyhnutelna sou-
¢ast soucasného Zivota jak v hospo-
darstvi, tak ve volném case obyva-
tel. Méni Zivotni styl, ma obrovsky
vliv na kvalitu zivota, méni sidelni
strukturu. Jeji negativni dopady
poznamendvaji nas zivot. Stale vice
dopravnich  prostfedki  ucpava
méstské ulice. Pfeplnéné dopravni
tepny stejné jako kongesce se stavaji
soucasti kaZdodenniho Zivota. Véd-
cijiz pted delsi dobou odhalili vztah
mezi hospodafskym rlistem zemé a
potiebou mobility. Jednoduse fece-
no, se zvysovanim Zzivotni trovné
roste doprava a naopak. Mobilita
je zakladnim predpokladem pro
fungovani hospodarstvi nasi doby.
Globalizace, zvysujici se internaci-
onalizace hospodafstvi a integrace
sttedoevropskych a vychodoevrop-

skych zemi vytvari nové naroky na
vykonnost transportniho systému.
Aby bylo mozné udrzet zvysujici se
dopravni vykony, jsou nutné zmény
v Tizeni dopravy i v jeji infrastruk-
tufe. Je také dilezité snizovat vstup
energii pfi zvysujicich se pfeprav-
nich objemech, coz se pfiznivé obje-
vina zivotnim prostredi.

Vijzkum prostorové mobility a do-
pravniho chovdni

Celonarodni mobilitni vyzkumy
predstavuji v zemich, kde se reali-
zuji, ustredni zdroj dat o prostoro-
vé mobilité obyvatelstva, zejména
o kazdodenni mobilit€. Neustale
aktualizované informace o mobili-
té a dopravnim chovani osob jsou
nepostradatelné predevSim pro
rozhodovaci proces a pro dopravni
planovani (jsou vstupem do pre-
dik¢nich modelt). Na zakladé téch-
to informaci lze vytvaret a udrzovat
dopravni infrastrukturu v takové
podobé, ktera vyhovuje pozadav-
kiim populace. Tyto vyzkumy by-
vaji Casto provadény opakované a
prubézné v delsim ¢asovém obdobi
(typicky jeden rok ¢i 5 let — longi-
tudalni vyzkumy), ¢imz umoznuji
detekci trend@t a sledovani vyvoje
mobility. Slouzi predevsim k zachy-
ceni a prozkoumani stavajici situa-
ce, k identifikaci problémt spjatych
s dopravnimi systémy. Mobilitni vy-
zkumy v mensim méfitku poskytuji
poznatky o tom, v jakych prosto-
rech se odehravaji rtizné formy lid-
ské aktivity, umoznuji porozuméni
rytmtm denniho chovani, jsou pod-
kladem pro planovani aktivit.

Narodni vyzkumy mobility jsou
vysoce prestizni, uzitetnou, avSak
také po strance vynalozenych pro-
sttedkili zna¢né narocnou védeckou
aktivitou. Centrum dopravniho vy-
zkumu, v. v. i., které je nejvyznam-
néjSim institutem, zabyvajicim se
dopravnim vyzkumem v CR, by
mélo hrat vidci roli v prosazeni
realizace narodniho vyzkumu mo-
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bility, ktery v CR dosud nenf prova-

dén, zatimco ve vyspélych zemich

zapadni Evropy, v USA, Australii,
dokonce v Chile, probiha jiz nékolik
desetileti.

Prtibéh aktivit v oblasti vyzku-
mu prostorové mobility a doprav-
niho chovani lze zhruba rozdélit do
ti fazi:

- prozkoumani teoretickych a
metodologickych  souvislosti
vyzkumu prostorové mobility a
dopravniho chovani;

- nalezeni partnerd, vyjednava-
ni a prosazeni (pravidelného)
celonarodniho mobilitniho vy-
zkumu;

- realizace mobilitniho vyzkumu
a exploatace ziskanych dat.

Vyzkumy prostorové mobility
— tzv. national travel surveys (NTS)
— probihaji v nékolika zemich za-
padni Evropy a Ameriky (a také
v Australii a na Novém Zélandu)
na pomezi nékolika disciplin — do-
pravniho inzenyrstvi, dopravni
ekonomie, demografie, sociologie.
Neustale aktualizované informa-
ce o mobilité a dopravnim chovani
osob jsou nepostradatelné prede-
v8im pro rozhodovaci proces a pro
dopravni planovani (jsou vstupem
do predikénich modelt). Na zakla-
dé téchto informaci lze vytvéfet a
udrzovat dopravni infrastrukturu
v takové podobé, kterd vyhovuje
ménicim se pozadavkiim populace.
Tyto vyzkumy byvaji casto provadé-
ny opakované a prabézné v delsim
¢asovém obdobi (typicky jeden rok),
¢imZz umoznuji detekci trendti a sle-
dovéni vyvoje mobility. Slouzi pte-
devsim k zachyceni a prozkoumani
stavajici situace, k identifikaci pro-
blémt spjatych s dopravnimi sys-
témy. Mobilitni vyzkumy v mensim
méfitku poskytuji poznatky o tom,
v jakych prostorech se odehravaji
rtizné formy lidské aktivity, umoz-
nuji porozumeéni rytmém denniho
chovani, jsou podkladem pro pla-
novani aktivit a planovani rozvoje
mést.

Vyzkumy prostorové mobility
zjistuji relevantni informace o vSech
cestach (trips), o pouzitych doprav-
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nich prostfedcich, véetné nemotoro-
vych (i chtize), o délce a o tcelech
jednotlivych cest, také o spotfebé
paliva pfi cestach motorovymi do-
pravnimi prostfedky. Snazi se po-
kryt co nejsirsi ¢asové obdobi — 24
hodin ze dne, 7 dni v tydnu (u tzv.
pribéznych vyzkumi cely rok), coz
je Casto zajisténo rliznymi technika-
mi, napf. monitorovanim uziti mo-
bilnich telefonti ¢i tzv. deniky cest
(travel diaries), které respondenti
vypliuji.

Kromé dopravniho modelovéni
vSak tyto vyzkumy poskytuji dtle-
zité poznatky i ostatnim vySe zminé-
nym disciplindm — sociologii pfinasi
vhled do prostorovych a mobilit-
nich souvislosti konceptli socidlni
exkluze, socialni nerovnosti a stra-
tifikace (napf. rozdily v prostorové
mobilité a dopravnim chovéni rtz-
nych socidlnich skupin). Prostorova
mobilita je téZ prostiedkem socidlni
stratifikace v Sir§im méritku, v sou-
vislosti s procesy globalizace, kdy
vznika Stépeni mezi vysoce mobilni
globalni elitou a s lokalitou spjatymi
chudymi lidmi (socidlni exkluze).
Poznatky z mobilitnich vyzkumu
jsou prospésné také pro sociologii
mésta, kde prispivaji k porozuméni
napiiklad fenoménu suburbanizace,
¢i pro sociologii turismu, kde pfina-
Seji vhled do mohutnosti toki tu-
ristdl, o socidlnim pozadi masového
turismu apod.

NTS v Ceské republice zatim ne-
byl realizovan. Kazdoro¢né probiha
pouze opakovany priizkum v ram-
ci omnibusového Setfeni agentury
socidlniho vyzkumu TNS Factum,
ktery je vSak po metodologické
strance znacné nevyhovujici — sbér
dat probiha pouze v jednom tydnu
v roce, respondenti jsou dotazovani
na znacné relativni kategorie caso-
vé délky cest, nejsou dotazovani na
presny pocet cest v néjakém urcitém
casovém obdobi, mezi kritérii pro
kvotni metodu chybi prostorové kri-
térium (napf. okres, kraj) atd. Takto
ziskand data nejsou realné vyuzitel-
na v zadném z vyse zminénych kon-
text®, ani pro urbanistickou tvorbu
a dopravni planovani. Lze tedy kon-

statovat znacnou mezeru ve védéni
a ve vyzkumu mobility a dopravni-
ho chovani v ¢eskych podminkach.

Cile - tcely vyzkumu

Pozndvaci — pojednat o tom, ja-
kym zptsobem mitize sociologie na-
hlizet na problematiku prostorové
mobility a dopravniho chovani lidi,
podat prehled relevantnich teoretic-
kych konceptli a porovnani vhod-
nych méficich nastrojt.

Prakticky — pfipravit — teoreticky
a metodologicky z hlediska sociolo-
gie — pole pro ziskavani kvalitnich
dat o mobilité a dopravnim chovani
obyvatel CR, ktera dosud chybéji.

Vyzkumné otazky

Jakym zptisobem se prostorova
mobilita a dopravni chovani vzta-
huji k fenoméntim socialni nerov-
nosti, socialni exkluze, suburbaniza-
ce, globalizace, turismu, konzumni
kultury apod.? Jakym zptisobem so-
ciologie a rtizné sociologické sub-
discipliny (sociologie nerovnosti,
sociologie mésta, sociologie kultury
atd.) nahliZeji na prostorovou mobi-
litu a dopravni chovani lidi? Jakym
zplisobem lze méfit prostorovou
mobilitu a dopravni chovani? Jak
probihaji mobilitni vyzkumy v raz-
nych zemich? K ¢emu slouzi data
z vyzkumu prostorové mobility a
dopravniho chovani? Jakym zpi-
sobem zkoumat dopravni chovani
v Ceskych podminkach?

Metodologicka cast studie je za-
myslena jako komparace 2 — 3 pfi-
padovych studii zahrani¢nich NTS,
které se lisi ve svych metodologic-
kych vychodiscich, srovnani téch-
to vychodisek i ziskavanych dat, a
posouzeni jejich silnych a slabych
stranek. Dulezité bude také srovnat,
za jakym tucelem jsou data o do-
pravnim chovani primarné shroma-
zdovéna - zda pouze pro dopravni
a urbanistické modelovani, ¢i zda se
uvazuje také o testovani néjakych
hypotéz atd. Uéelem bude posouze-
ni, jaky design vyzkumu je vhodny
pro urdité zkoumani a pro ktery ze
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zkoumanych fenoménd (socialni
exkluze, trvale udrzitelna mobilita,
mobility management, suburbani-
zace, globalizace, turismus atd.), a
v jakych kontextech (celonarodni,
lokalni, regionalni, ad hoc atd.). Vy-
stupem této komparace bude také
navrh ceského NTS.

Absence oboru sociologie dopravy
a mobility

Cilem vyzkumného programu
je generace poznatkd, jejich kom-
parace a interpretace, vyvoj a uziti
novych metod vedoucich k soci-
ologickému rozpoznani mobility,
dostupnosti, transportu, socialni
exkluze vlivem dopravy i osobnos-
ti icastnikit dopravy a jednotlivych
nehodovych psychologickych a so-
cialnich aspekti v dopravé.

Je prokazano, ze rostouci mobi-
lita obyvatelstva vyvolava fadu pro-
blémt v oblasti Zivotniho prostiedi,
zdravi a kvality Zivota populace.
Individualni automobilismus deva-
stuje prostfedi mést, zabira cennou
ptdu, vyvolany wurban sprawl nici
krajinu, vysoka nehodovost zpi-
sobuje ztraty na zivotech a zdravi.
Pouze technickd feSeni v dopravé
jsou nakladna a maji svoje limity.
Tyto problémy musime fesit i z po-
hledu lidského ¢initele a k tomu pii-
spiva analyza za pomoci sociologie
dopravy. Pfipravovana Sociologie
dopravy a mésta je moderni védecky
obor, jenz bude popisovat kvalita-
tivni i kvantitativni charakteristiky
mobility, dostupnosti a dopravy
osob a socidlnich skupin i jejich vaz-
by na prostfedi a kvalitu Zivota oby-
vatel. Pfestoze zde je zietelna vazba
na discipliny jako sociologie, social-
ni psychologie ¢i urbanismus, neni
na zadné vysoké skole v CR socio-
logie mobility zafazena jako samo-
statny predmét.

Komplexni synergie humanit-
nich oblasti — psychologie, peda-
gogiky a sociologie s inZenyrskymi
obory v dopravé pfinasi novy po-
hled na oblast dopravy a jeji vaz-
bu na kvalitu Zivota obyvatelstva,
s diirazem na ziskavani poznatki o

mobilité osob a skupin, dopravnim
chovani a na dopravni bezpecnost.
Ocekavame, ze snizi nehodovost,
zatizeni Zivotniho prostfedi a zvysi
kvalitu Zivota pfedevsim ve més-
tech.

Doprava a socialni a demografické
zmény

Demografické zmény v souvis-
losti s dopravou jsou intenzivné
studovany. K lidskému faktoru jsou
pfic¢itany predevsim zmény v po-
pulaci, kam patfi dnes piedevsim
starnuti populace a tedy cestuji-
cich, vétsi mnozstvi starSich ridicu,
nové podminky pro starsi fidice
atd. V roce 1975 bylo na zemi 350
miliont lidi starSich nez 60 let, na-
proti tomu prognéza pro rok 2025
pocita, ze to bude 1 121 milion lidi
(Schmeidler et al., 2010).

Novym aspektem je tedy rostou-
ci zajem o mobilitu mezi segmentem
starSich lidi, jejichz mnoZstvi vzhle-
dem ke starnuti populace vzrista.
Studie starsich lidi ¢asto zd{iraznuji
jejich nizky pfijem, mensi dosazi-
telnost osobnich automobili a ur-
ity rozsah fyzickych omezeni. To
se v priitbéhu doby méni a je nutné
zahrnout dynamicky element — to
jest zménu téchto predpokladd a
ocekavani mezi starSimi lidmi. De-
mografické zmény by mély byt po-
suzovany v kontextu dlouhodobého
vyvoje v souvislosti se zménou Zi-
votniho stylu, strukturdlnimi zmé-
nami v ekonomii a vlivem dalSich
socialnich a kulturnich faktort.

Pod hlavic¢kou socialnich zmén
si vSimame predev$im zmén Zi-
votniho stylu a vzorci konzumu.
Dtlezité jsou také zmény v soci-
alni rovnosti, v distribuci pfijma a
v ostatnich sociologickych charak-
teristikach, jako je tiroven vzdélani,
profesionalnich dovednosti v urcité
populaci. Tyto trendy maji v oblasti
dopravy obrovsky vyznam a maji
tedy i implikace pfi formulovani
transportni politiky.

Ve vyspélych pramyslovych ze-
mich Evropy je segment seniort nej-
rychleji rostouci skupina obyvatel.

V mnoha téchto zemich bude v roce
2030 kazdy ctvrty obCan mit pres 65
let a do roku 2050 se cast spoluob-
¢anti nad 80 let ztrojnasobi (Schme-
idler, 2010). Starne predevsim sku-
pina obyvatel narozend tésné po
valce, v obdobi tzv. baby boomu (lidé
narozeni mezi lety 1946 a 1964). Je
pro né charakteristické, Ze se doziji
vyssiho véku, a prave za jejich Zivo-
ta nastal pokles v mnozstvi nové na-
rozenych, coz znamend zhorsovani
struktury populace v nasledujicich
tficeti letech.

Tato generace privykla béhem
20. stoleti vysoké mobilité. Aby bylo
mozné zajistit tuto vysokou mobili-
tu i v budoucnosti, je potfebné ak-
tivni planovani. Je nutno vymyslet
strategie a koncepty mifici k vysoké
mobilité podporované nezbytnym
zajisténim sluzbami, které vyjdou ze
zmény zdravotniho stavu a financ-
niho zajisténi této generace. Proto
v pristich 30 letech, kdy dojde ke
zvySeni poctu starsich spoluobcand,
budou pretizeny dopravni systé-
my evropskych statt. Ridi¢i budou
pravdépodobné chtit jezdit jako do-
posud i ve vyssim véku. Ocekavaji,
Ze jim bude umoznén pfistup k mo-
bilit¢ a dopravnim prostfedkiim
s tim, ze budou odpovidat jejich
individudlnim potfebam. Doprav-
nim systémiim a s nimi spojenym
sluzbam se dostane v budoucnosti
dtilezité role podporovanim samo-
statnosti, eventualné pracovniho
zafazeni starnouciho segmentu po-
pulace.

Cela dopravni infrastruktura
véetné silni¢ni sité tvofi pouze za-
klad a nezbytnou podminku pfi-
stupu k mobilité. Nelze totiz pfed-
pokladat, ze kazdy obcan mfize
disponovat svym vlastnim doprav-
nim prostfedkem a zejména déti,
stafi lidé a handicapovani jsou cas-
to odkazani na vefejnou dopravu.
Z této skupiny tvofi nejvétsi cast se-
niofi. Cetné analyzy ukazuji zajem
starych lidi byt mobilni, i kdyz jejich
moznosti jsou limitovany zdravot-
ni situaci, finanénimi podminkami
a faktickou dostupnosti dopravy.
Zajem o mobilitu se vyviji s v€kem
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a s moznostmi, které poskytuje ta
ktera lokalita, kde populace starne.
Dtlezity je také Zivotni styl, tato ge-
nerace pfivykla aktivnimu traveni
volného ¢asu a vétsi mobilité v pro-
duktivnim véku.

Socidlni exkluze/inkluze

Problémy s dopravou mohou
tvofit vyznamnou bariéru socialni
inkluzi. To, ze lidé nemaji pTistup
k riznym sluzbam, je disledkem
socialni exkluze. Nemohou napfi-
klad vyuzivat dopravu kvili niz-
kym pfijmim, nebo trasy vefejné
dopravy nevedou do patficnych
mist. Vék a invalidita také mohou
vést k tomu, ze lidé prestanou vyu-
zivat vefejnou dopravu.

Problémy s poskytovanim do-
pravy a s lokaci sluzeb mohou po-
silovat exkluzi. Zabranuji lidem
v pfistupu ke klicovym lokalnim
sluzbam a aktivitdm, napf. k pra-
ci, Skole, zdravotni péci, nakupu
potravin ¢i jinym volnodasovym
aktivitdm. Problémy se mohou lisit
podle typu tizemi (venkov — mésto)
¢i mezi rznymi skupinami osob -
nejvice znevyhodnéni jsou invalidé,
starsi lidé, rodiny s détmi.

Sociédlni inkluzi Ize definovat jed-
noduse jako plnohodnotnou, pokud
mozno aktivni participaci na zivoté
spolecnosti, ktera je dosaZzitelna pro
viechny jeji cleny, prospésnd pro
jedince a funkéni pro spolecnost,
nebot upeviiuje jeji soudrznost. Pro-
storova mobilita je jednou z jejich
podstatnych dimenzi a jeji vyzkum
prispiva také k porozuméni problé-
mum socidlni exkluze a inkluze.

VWuZiti izemi — problém suburbani-
zace

Charakter kazdodenni mobility
lidi do znaéné miry souvisi s vyu-
zitim tzemi a s izemnim planova-
nim. Aktualnim problémem v CR je
v tomto ohledu napf. suburbanizace.
Suburbanizaci lze charakterizovat
jako neuspofddany a dlouhodobé
neudrzitelny rtst méstskych aglo-
meraci, jako zptlisob prostorového
ristu mést, ktery charakterizuje
rozvolnénost, nizka hustota a pro-
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storova roztristénost nové zastavby
v okoli existujicich kompakitnich ja-
der méstskych aglomeraci, charak-
teristicky pro metropolitni oblasti
v USA zejména po druhé svétové
valce (kde dosahl v nékolika méstech
své extrémni podoby, jeZ je nazyvana
urban sprawl). Od 60. let 20. stoleti se
objevuje jak kritika tohoto procesu,
tak rekognoskace jeho ekonomic-
kych, socidlnich a environmental-
nich dopadi; vznikaji také prvni na-
stroje regulace.

ZkuSenosti ze severni Ameriky a
zapadni Evropy hovoii o vyssich na-
rocich na spotfebu energii a néklady
na vystavbu technické infrastruktury
a obcanské vybavenosti. Obyvatel-
stvo bydlici v izolovanych obytnych
okrscich je silné zavislé na dojizdce
osobnim automobilem do prace a
§kol, za sluzbami a kulturou (seg-
regace jednotlivych lidskych aktivit
v piiméstskych oblastech), coZ vede
ke vzniku pravidelnych celodennich
a celotydennich kongesci. Vysoka
prostorova koncentrace nékterych
funkci ajejich znacna prostorova seg-
regace vyvolavaji neustalé pfepravni
toky nejen v ose centrum — pfimeést-
ské lokality, ale také mezi jednotlivy-
mi suburbadnnimi lokalitami (napft. z
rezidencnich zén do hypermarketit).

Suburbanizace tedy vede k prud-
kému zvySeni objemu individudlni
automobilové dopravy, které nega-
tivné ovliviiuje kvalitu zivotniho
prostfedi a kvalitu Zivota. Ma vSak
také své socialni disledky — do pii-
méstskych lokalit se stéhuji prede-
vsim domacnosti z vyssich socialnich
vrstev, ¢imZ dochazi ke vzniku silné
vnimané segregace mezi obyvateli
predmésti a vnitintho mésta. Dal-
§imi socidlnimi dutsledky jsou silici
individualizace, ztrata socidlni sou-
drznosti (zptisobena prostorovou se-
gregaci funkci a dojizdénim osobnim
automobilem), sniZovani socialniho
statusu ¢tvrti vnitintho mésta, social-
ni exkluze apod.

Trvale udrZitelnd doprava

Téma suburbanizace souvisi s té-
matem trvale udrZzitelné dopravy a
mobility, které je hlavnim motivem

modernich  dopravnich  politik,
napf. je jednim z astfednich princi-
pt tzv. Bilé knihy evropské doprav-
ni politiky pro roky po 2010 (Komi-
se Evropského spolecenstvi, 2001)
¢i Ceské Dopravni politiky na léta
2005 — 2013 (Ministerstvo dopravy
a spojii, 2004, http://www.mdcr.cz/
text/zpravy2004/dop-pol-an.pdf). Udr-
zitelna doprava znamena svobodu
pohybu, zdravi, bezpec¢nost a kvali-
tu Zivota pro soucasné i budouci ge-
nerace, musi byt energeticky u¢inna
a Setrna k zivotnimu prosttedi, za-
roven vsak musi podporovat rozvoj
ekonomiky a poskytovat prilezitosti
a sluzby vsem obcantim, véetné so-
cidlné slabsich, starsich ¢ hendike-
povanych spoluobcanti. Udrzitelna
doprava je tedy pomeérné Siroce ak-
ceptovanym politickym konceptem
- zejména v evropském diskurzu,
a v tomto ohledu ma podobné po-
staveni jako koncept socialni inklu-
ze.Vyzkumy prostorové mobility
a dopravniho chovani poskytuji
data potfebna k posouzeni environ-
mentdlni, socidlni a ekonomické
(tfi zakladni pilife konceptu trvale
udrzitelného rozvoje) narocnosti a
udrzitelnosti dopravnich navyka
(n€které vyzkumy napf. shromaz-
duji informace i o spotfebé pohon-
nych hmot) dané populace a jejich
rtiznych socialnich skupin a jsou tak
vyznamnym podkladem pro rozho-
dovaci a planovaci proces.

Globalizace a turismus

Prostorova mobilita lidi casto
prekracuje hranice narodnich stata
i celych kontinentt, coz klade jeji
zkoumani do souvislosti s fenomé-
nem globalizace. Napfiklad Bau-
man (1999) charakterizoval pro-
storovou mobilitu jako rozdélujici
element v globalizovaném svété,
jako stratifikujici kritérium, které
odlisuje globalné mobilni bohaté
od nemobilnich a s lokalitou spja-
tych chudych, a hovoiil dokonce o
vzniku globdlnich hierarchii mobility.
Baumanovi globdlné mobilni bohati
jsou v8ak pomérné rtiznoroda sku-
pina, kterd zahrnuje transnarodni
ekonomické a politické elity, cestu-
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jici mezi tzv. svétovymi mésty, za-
méstnance, po kterych tzv. globalni
ekonomika vyzaduje vysokou miru
flexibility a prostorové mobility,
a také turisty. Mezinarodni maso-
vy turismus je nejvétsim pohybem
lidi, zbozi a sluzeb v historii. Ma
globalni dtisledky — jde o nejvétsi
odvétvi ekonomik, komodifikuje
narodni identity, kultury a kazdo-
dennost lidi a prodava je turistm.
Jde o nejvétsi formu transnarodni
mobility a je jednim z nejvyznam-
néjsich nastroji globalni integrace.
Ve 20. stoleti doslo k demokratizaci
a zmasovéni turismu a dnes se stal
soucasti postmoderniho konzume-
ristického Zivotniho stylu.

* % %

Tvotici se Sociologie mobility je
moderni védecky obor, jenz po-
jednava o kvalitativnich i kvantita-
tivnich charakteristikach dopravy
osob a jejich vazbach na kvalitu
zivota obyvatel. Studuje trendy ve
spolecnosti, které se vyznamné po-
depisuji na socidlnim i prostorovém
usporadani svéta (land use). Pfestoze
zde je zietelna vazba na discipliny
jako sociologie, geografie, ¢i urba-
nismus, neni na Zadné vysoké skole
v CR sociologie mobility zafazena
jako samostatny predmét. Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i,, je je-
dinym védeckovyzkumnym praco-
vistém v CR, které se tomuto oboru
soustavné jiz nékolik let vénuje a
doufejme, Ze v budoucnosti bude
patfit mezi evropskou Spicku.
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TRIBUNA

Veda je sticastou spolocenského
systému. Mozeme usudzovat, Ze je
motorom ludskej spolocnosti. To,
¢o veda vytvorila a stale vytvara,
vyuZivame v beznom Zivote. Casto
si to ani neuvedomujeme. S aj taki
Tudia, ¢o s touto vedou ziju, je zmys-
lom ich Zivota.

Exaktni vedci, najmd matema-
tici, fyzici alebo chemici, ale aj ini,
radi vyjadruji svoje myslienky
a poznatky v stru¢nych formulkach,
vzorcoch. Poktisme sa o takéto vy-
jadrenie toho, o je pre nas veda.
Najskor slovne o vlastnostiach:

Veda = tuzba po poznani + zveda-
vost + vytrvalost = rozvoj a pokrok

Teraz stru¢ne v otazkach:

Veda = ¢o? + kde? + ako? + preco? =
zaco? + naco?

Sled tychto otazok sticasne vy-
jadruje naroc¢nost badania. Niektori
sa uspokoja so zistenim — ¢o je to? Ini
su eSte zvedavi —kde toje, a dal$i uz
chcti vediet - ako to funguje. Ekolég
sa napriklad uz pyta — preco to tam
je a funguje. Vysledkom je uz otdzka

Niekol'ko myslienok o vede

zaco to bude mozné badat a naco to
bude mozné vyuzit v praxi. Vzorec
o vlastnostiach vyjadruje skor emo-
ciondlnu stranku vedy, ktord moti-
vuje pohnutky a potrebu badania.
Vzorec v otdzkach zasa vyjadruje
komplexnost vedy, ktord by sa mala
v kazdom odbore a v kaZdom smere
rozvijat postupne od jednoduchsich
systémov k zloZitejSim a ktord by
mala mat na zreteli ciel, ktory chce-
me dosiahnut.

Z hladiska rozvoja tedrie a metd-
dy krajinnoekologického vyskumu
bolo potrebné hladat najskor jed-
noduché a rychle metddy a tieto po-
stupne prehlbovat a zdokonalovat.
Tato cesta je naznacend préave v pra-
cach o stcasnej krajinnej Struktare.
Tento smer bol rieSeny na zaklade
detailnejSieho  polostacionarneho
az stacionarneho vyskumu na mo-
delovych tzemiach a kltacovych
plochach v pracach z roku 1973
(Ruzicka, Ruzickova, 1973 a Ruzic-
kovd, Ruzicka 1973). Kvalita krajin-
nej Struktary a jej prvkov vyjadruje,

a poznavani krajiny

v porovnani s povodnou prirodze-
nou Strukttirou, mieru antropického
tlaku, a tym aj destabilizaciu krajiny.
54 to nevycerpatelné moznosti me-
todického rozvoja krajinnoekologic-
kého vyskumu.

Pri diferencidcii a charakte-
ristike krajiny, ako objektu eko-
logického vyskumu, na prvotna
a druhotnu krajinu, mbéZeme up-
latnit obecné principy formulova-
né Formanom, Godronom (1986).
Zo systémového hladiska moZeme
vSeobecné principy pouZit na objas-
nenie vlastnosti, ktoré charakterizu-
ju stav krajiny so zretelom na pro-
ces jej vyvoja. Tento proces ma
nielen priamu, ale aj spatnu vazbu
(Ruzicka, Misovicova, 2009). Kra-
jinnd Strukttira sa v procese vyvoja
krajinnej ekoldgie vyprofilovala ako
jedna zo stcasti vSeobecnych princi-
pov krajinnej ekoldgie.

Otazka uplatiiovania ekolo-
gickych podkladov v planovacej,
projektovej a rozhodovacej praxi je
vel'mi problematickd. Zélezi od po-
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