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The transport networks are inherent in the present landscape. Their density and capacity
depend on the population density, size structure of settlements, their economic importance and
mutual relationships, and last but not least on the politic and administrative organization of the
territory. Transport networks and traffic loads have been changing during the time. With the
growth of globalization of world economy, the demands on transportation are increasing. Faster,
high capacity transport communications are needed which allow fast transport connections both
for passengers and for goods. Therefore the new high capacity communications are under con-
struction. From the ecological point of view, it however leads to fragmentation of the landscape

and (ecological) disruption.

Kazdé osidlené tuzemi je protkdno siti dopravnich
cest. Jejich hustota, kapacita a technické parametry
odpovidaji rozmisténi sidel v krajiné, jejich velikosti
a vyznamu v systému osidleni, hustoté obyvatel, kon-
figuraci terénu, klimatickym podminkdm, ekonomické
vyspélosti daného uzemi, jeho poloze v ramci konti-
nentu a v neposledni fadé i politickému usporddani.
V soucasné globalni ekonomice hraje doprava stdle
vétsi vyznam. Podnikatelé premistuji své firmy do
zemi, kde nachazeji lepsi ekonomické podminky (nizsi
danové zatizeni a levnéjsi pracovni silu). Tim ov§em
rostou pozadavky na dopravu, zvysuje se jeji hustota,
a rovnéz zatizeni zivotniho prostiedi.

Dopravni sité

Dopravni sité jsou od nepaméti nedilnou soucasti
krajiny. Clovék potfeboval premistovat nejen sebe, ale
i véci nezbytné ke svému zivotu. Jako prvni dopravni
cesty mu slouzily obchodni stezky a vodni toky. Tyto
cesty vyuzivaly terénni podminky daného tizemd. S roz-
vojem délby prace, vymény zbozi a zdokonalovanim
dopravnich prostredkt vznikala potieba zpevnénych
cest, budovani doprovodné dopravni infrastruktury
a zajisténi odpovidajici bezpecnosti. V soucasnosti si
jiz nelze predstavit zivot bez kapacitnich dopravnich
siti.

Dopravni sit se obvykle definuje jako soubor
dopravnich cest a dopravnich uzlti. Dopravni ces-
tou se rozumi spojeni mezi dvéma uzly. Mize jit
o konkrétni trasy, jako jsou silnice, Zeleznice a vodni

cesty, nebo o trasy méné konkrétni, ke kterym se
radi letecké a namorni koridory (Rodrigue, Comtois,
Slack, 2009). Dopravnimi uzly mohou byt velké kfi-
zovatky v krajing, letisté ¢i pristavy s navazujici siti
silnic nebo zeleznic, nejcastéji jsou vsak dopravnimi
uzly velkad sidla s komplexem obytnych, vyrobnich
i nevyrobnich aktivit a sluzeb. Problematika doprav-
nich uzlt je velmi riiznorodd a vyzaduje samostatny
pristup.

V praxi existuji rtizné - odvétvové c¢i ucelove
zaméfené - charakteristiky dopravnich siti. Podle
vyznamu dopravnich cest z mezindrodniho pohledu
se rozliSuji dopravni sité mezikontinentalni, kon-
tinentalni, mezindrodni, s celostatnim vyznamem,
s vyznamem regionalnim a lokdlnim. Podle pouzité
dopravni cesty je dopravni sit silni¢ni, Zelezni¢ni,
letecka, vodni a potrubni, podle jiného déleni jsou
dopravni sité nadzemni, pozemni, podzemni a vod-
ni, podle tvaru jsou dopravni sité ortodoxni, mo-
nocentrické, polycentrické, véjifové a viceos€, atd.
Lze také posuzovat hustotu dopravnich siti, jejich
spojitost, deviatilitu (odchylku dopravni cesty od
primé vzdalenosti) i dalsi charakteristiky. Pro ekono-
my jsou hlavnim kritériem ekonomické parametry,
jak pfi budovani dopravnich siti, tak pfi hodnoceni
provoznich nakladi.

Tvar a vyznam dopravnich siti se v pritbéhu
casu méni v zavislosti na hospodatskych zménach,
zméndach sidelni struktury, racionalizaci dopravni
sité, ekonomickém rozvoji, politické situaci, atd.
V literatufe se uvadéji ctyti faze vyvoje dopravni sité
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kdy se z ekonomickych diivodi pristoupi
k realizaci této chmurné vize.

V soucasnosti se pod pojmem doprav-
ni sité v krajiné vétsinou mysli liniové
pozemni dopravni stavby — tedy Zelezni¢ni
a silnicnf sit, poptipadé sit vodnich cest
(tab. 1).

Silni¢ni sit

Nejrozsitfenéjsi siti pozemnich ko-
munikaci je silniénf sit. Za jeji zaklad

o D

je mozno povazovat staroveké obchodni
stezky, které byly s rozvojem osidleni
postupné upravovdny a roz$ifovany.
K nejstar§im ve stfedni Evropé patfi
napft. tzv. Jantarovd stezka vedouci od Bal-
tického mote k Jadranu. Priibéh prvnich
obchodnich stezek nebyl pevné fixovan,
stezky se vétvily a znovu spojovaly.
I kdyz vyspélé civilizace (Cina, Egypt,
Rim) stavély zpevnéné dopravni cesty
jiz pfed naSim letopoctem, ve stfedni

Obr. 1. Schéma vyvoje silni¢ni sité: A —lokalizovand spojeni, B - integrace,

C - intenzifikace, D - selekce. Zdroj: Brinke, 1999

(napft. Brinke, 1999). Nejprve z tzv. lokalizovanych
spojeni dochdzi k integraci dopravni sité, treti fdzi
je jeji intenzifikace a ctvrtou selekce (obr. 1). Touto
posledni fazi pravé prochdzi evropska zeleznic¢ni sit.
Napfiklad vr. 1991 prezentovalo Federalni minister-
stvo dopravy CSFR navrh na racionalizaci Zelezni¢ni
sité. V Ceské republice mélo byt podle néj zruseno
cca 30 % Zeleznicnich trati — pfedevSim regiondlnich
a lokdlnich v pohranic¢nich a horskych oblastech
a prakticky vSechny lokdlni traté ve vnitrozemi. K té-
to, pro néktera uzemi nepfijatelné varianté, nastésti,
zatim nedoslo z obavy, Ze by se timto krokem jiz nyni
$patnd dopravni dostupnost pro fadu marginalnich
tzemi jesté zhorsila. Bohuzel, je jenom otazkou casu,

Evropé se jejich vystavba datuje daleko
pozdéji. Teprve na pocdtku 18. stoleti si
rozvoj obchodu vyzadal vystavbu silnic
se zpevnénym povrchem, které spojo-
valy vyznamna hospodadriska stiediska.
Tyto, v Habsburské monarchii nazyvané
cisatské silnice, jiz nekopirovaly terén,
ale byly v terénu vyméfovany, mély pevnou sifku
vozovky (7,6 m), byly uprostfed vyklenuté, s priko-
py po obou strandch. Stavely je na pevném podlozi
s kamenitym podkladem krytym Stérkem a piskem.
Hustota provozu nepfedstavovala z dnesniho pohle-
du pro krajinu vétsi zatizeni. Stétované silnice nebyly
dostatecné inosné, se zvysujici se hustotou dopravy
a rychlostmi dopravnich prostfedkt pfestaly vyho-
vovat i jejich sklonové a Sifkové parametry. Nejprve
je rozsirovaly a dlazdily, pozdéji dlazdéni nahradil
asfaltovy povrch. Dal$im pozadavkem doby se staly
dalnice a rychlostni komunikace s mimouroviiovym
kfizenim, kvalitativné se zménily i regionalni a lo-
kdlni silnice.

Tab. 1. Vyvoj dopravni sité v Ceské republice v obdobi 1937 - 2008

Druh sité 1937 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2008
[km] [km] [km] [km] [km] [km] [km] [km]
Zelezniéni 9 445 9 608 9571 9638 9499 9451 9444 9588
Silni¢ni - - 56 793 56 378 56 263 55 892 54 909 54 936
Vodni - 286 301 301 303 303 303 303

Zdroj: Historicka statistickd rocenka CSSR, 1985
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Tab. 2. Evidenéni stavy osobnich automobilii v Ceské republice v obdobi 1970 - 2008

Rok 1970 1980

1990 2000 2008

Pocet automobilt 667 065 1737979

2 411 297 3438 870 4423 370

Zdroj: Historicka statistickd rocenka CSSR, 1985; Statistick4 rocenka Ceské republiky “96, 1996; Rocenka dopravy CR, 2008

Soucasnd silni¢ni sit v CR je relativné hustd a z hle-
diska rozsahu dostatecnd, ale kvalitou nevyhovuje stdle
rostoucimu zatizeni. Jen za poslednich 8 let se napft.
zvysil evidenéni pocet osobnich automobilti témér
o milion (tab. 2) a se zménou zivotniho stylu narostl
rocné i pocet projetych km.

Zeleznicni sit

Historie moderni Zeleznic¢ni sité je podstatné
mladsi. Impulzem pro rozvoj zeleznic byla primyslova
revoluce, vynalez parniho stroje a jeho vyuziti v ze-
lezniéni doprave, a pfedevsim potteba rychlé a levné

pfepravy hromadnych substratii — tehdy hlavné uhli
a zelezné rudy. Zeleznic¢ni doprava se tésila nejvetsi-
mu rozvoji ve druhé poloviné 19. stoleti. V té dobé byl
v Evropé v podstaté vybudovan zaklad zelezni¢ni sité.
Tehdy se hojné stavély i dulni a primyslové vlecky,
fepafské a lesni zeleznice, ¢asto tzkokolejné. Na
pocatku 20. stoleti se budovaly vétsinou jiz jen méné
vyznamné regionalni a lokalni traté. Vystavba zelez-
ni¢nich trati byla tehdy vyrazné vétsim zdsahem do
krajiny nez vystavba silnic. U Zeleznic¢nich trati bylo
zapotfebi zachovat niveletu trasy - budovat zarezy
v terénu, naspy, viadukty a tunely. Renesance budo-
vani Zelezni¢nich trati (¢i jejich vyrazna rekonstrukce)

Obr. 2. V soucasnosti nepati zeleznice k preferovanym druhtm dopravy v CR. Foto: J. Kolejka
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Obr. 3. Ludvikiv kandl v ddoli feky Altmiihl, Némecko. Foto: J. Zapletalova

Obr. 4. Kanal Ryn - Mohan - Dunaj v udoli feky Altmiihl, Némecko.

Foto:]. Zapletalova

nadesla ve druhé poloviné minulého stoleti, kdy tech-
nicky pokrok umoznil zavadéni vysokorychlostnich
lokomotiv. Ty vsak potfebuji specidlné upravené ze-
lezniéni traté s velkymi oblouky a mirnym stoupanim
a bezpecnostni oddéleni od okolni krajiny. Soucasné
se rusily nerentabilni vlecky a ucelové tzkokolejné
zeleznice. Stdle castéji se pristupuje k této strategii
i v pfipadé nerentabilnich regionalnich a lokdlnich
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trati, a tak délka Zelezni¢ni sité
v CR mirné klesa (obr. 2)

Vodni cesty

Zajimava je i historie budovani
vodnich cest a snahy vytvorit jejich
celoevropskou sit. Dvé stoleti trvalo
vybudovani priplavniho spojeni
mezi Dunajem a Rynem (obr. 3, 4).
Zameéry na vybudovani dopravni
cesty, kterd by spojila Dunaj s Od-
rou (a pozdéji s Labem) se periodic-
ky vynofuji od r. 1653, kdy Morav-
sky zemsky sném za podpory krale
Ferdinanda III. vytvotil komisi ,pro
usplavnéni feky Moravy a jeji pro-
pojeni s fekou Odrou”. Naposledy
se objevily snahy o vybudovani pri-
plavu na pocatku devadesatych let
minulého stoleti. Pfi této prilezitosti
je tteba si uvédomit, Ze splaviiovani
vodnich tokt a budovdni praplavi
je jednim ze zavaznych zdsaht do
krajiny v kontinentalnim méfitku.

Sit potrubi

Pro rtizné druhy pfepravnich
komodit existuje sit potrubi (ply-
novody, ropovody, rozvody pitné
a technologické vody, lokdlné i tep-
lovody a dalsi produktovody), ktera
je z vizudlniho hlediska v krajiné
malo znatelna (obr. 5). Vyjma arma-
turnich Sachet jsou potrubi vétsinou
ukrytd pod zemi. V lesnich poros-
tech se vSak nesmi nad potrubni
trasou vysazovat stromy. Zvlastni
dopravni sit tvofi i dalkovy rozvod
elektrické energie a sité bezdrato-
vych informacnich technologii.

Dopravni sité a krajina

V minulosti doprovazely vy-
stavbu dopravnich komunikaci vétsinou vysadby
stromofadi, které zaclenovaly tyto umélé stavby do
krajiny (obr. 6, 7, 8). Naptiklad u cisafskych silnic
byla vysadba stromofadi nejen povinnd, ale nafizeni
dokonce urcovalo i druhy (napft. lipy, ofechy, jefaby,
ovocné stromy) a vzdalenost mezi jednotlivymi stro-
my. Diivody vysadby stromotadi byly nejen estetické,
ale také bezpecnostni. Stromy mély cestujici chranit
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pred vétrem a slune¢nimi paprsky
a v zimnim obdobi slouzit jako
ukazatelé cesty. Nazory na stro-
motadi podél silnic se vSak od
té doby znacne zménily. Nékteri
odbornici doporucuji ponechani,
resp. vysadbu novych stromt,
jini povazuji stromofadi za pre-
konané a nebezpec¢né. Hrozi napf.
moznost kolizi vozidel se stromy,
nebezpecné je také stiidani stinu
a pIného oslunéni, v zimnim ob-
dobi stfiddni namrzlych a nena-
mrzlych mist na komunikacich.
Dalsim diéivodem je financni
narocnost ddrzby silni¢nich stro-
moradi, nebezpecnost opadaného
listi na vozovkach, a také praktic-
ka nevyuzitelnost ovoce ze stromt
podél silnic v dtsledku jejich
kontaminace téZkymi kovy.

Dopravni sité vytvareji uréitou
bariéru priachodnosti krajiny.
Komunikace spojuji body, ale déli
plochy. Cim vyssiho hierachického
fadu komunikace je, tim vétsi ba-
riéru v krajiné predstavuje.

VSechny liniové prvky v krajing,
at uméle vytvorené (cesty, silnice,
dalnice, zeleznice, umélé vodni
cesty), ¢i prirozené (vodni toky,
jezera), stejné jako sidla, rozdéluji
krajinu na mensiizolované jednotky
(fragmenty). V ekologickém smyslu
se fragmentace krajiny chdpe jako
rozdéleni piirodnich lokalit s vysky-
tem specifickych druhi rostlin a Zi-
vocichti na mensi a vice izolované
jednotky (Dufek, Jedlicka, Adamec,
2005). Pro nékteré druhy rostlin
a zivocichti jde o nepiekonatelné
prekazky a vyvolava narusovani eko-
logickych vztahti mezi jednotlivymi
lokalitami. Fragmentace krajiny se
miize vyrazné projevovat ve stabilite
ekosystémti. Fragmentace habitatu
rostlin a zivocichti se stavd problé-
mem, kterym se intenzivné zabyvaji
orgdny ochrany pfirody nejen na narodnich trovnich, ale
iv celoevropském meéfitku. O zavaznosti tohoto problé-
mu svédci fakt, Ze jiz byla vytvorena metodika hodnoceni
fragmentace krajiny. Je jenom otazkou, zda a jestli viibec
bude uvedena do praxe (MZP CR, 2006).

Foto: I.. Jasicova
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Obr. 5. Sit potrubi jen vyjimeéné prochdzi povrchem. Teplovod v Bratislavé.

Obr. 6. Stromotadi ovocnych dievin byly z bezpecnostniho hlediska vysazeny za
piikopy silnic. Foto: V. Hubacikova

Dopravni sité jsou jednim ze zdkladnich atributt
fungovani soucasné spolecnosti. Globalizace svétové
ekonomiky pfinesla vyrazné zvyseni pozadavkl na
prepravu, tedy i na rozsah a kvalitu dopravnich siti.
I'v ekonomice CR jsou patrné vétsi ekonomické prob-
lémy sidel, které lezi mimo rychlé a kapacitni dopravni
tahy. Cas se stdva hlavnim atributem kvality prepravy.
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Obr. 7. Alej u byvalé silnice z Bilé Vody na Jesenicku smérem ke stdtni hranici
s Polskem. Foto: V. Hubacikova

Obr. 8. Nékteré silnice II. a III. tfidy lemuji vzrostla stromofadi. Foto: J. Zapletalova

Proto lze zaznamenat Ustup od dopravy zeleznicni a po

kapacitni pretizeni silnicnich ko-
munikaci a pozadavky na budovani
novych. Vedle zdborti zemédélské
pldy se zdroven v krajiné zvysuje
i pisobeni dalsich negativnich
privodnich jevii dopravy, jako jsou
exhalace, hluk, svételné znecisténi
a v podminkach stfedni Evropy
i zasolovani pud a zména ekosys-
témi v okoli silnicnich komunikaci
v dusledku jejich zimni tdrzby.
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