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AKTUALIZACE METODIKY PRO VYPOCET REGIONALNi EMISNi BILANCE
SKODLIVYCH LATEK ZE ZELEZNIENI DOPRAVY PO KRAJICH CR

ACTUALIZATION OF THE METHODOLOGY FOR CALCULATION OF
REGIONAL EMISSION INVENTORY OF POLLUTANTS FROM RAILWAY
TRANSPORT IN THE CZECH REPUBLIC

Leo$ PELIKAN, Ivo DOSTAL, Zuzana KACMAROVA, Anna TISLEROVA

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSefiska 33a, 63600 Brno, Ceska
republika; e-mail: leos.pelikan@cdv.cz

Abstract: The paper summarizes the issue of calculation of CO,, PM and NOx
emissions within the framework of updating the methodology of regional
distribution of traction diesel consumption in railway transport according to
locomotive performance in individual regions of the Czech Republic. Within the
project, activity data for categories of traction vehicles according to Tier 2 in the
framework of the Emission Inventory Guidebook 2023 methodology were
calculated and traction diesel consumption for line-haul locomotives in passenger
and freight transport and for diesel railcars was calculated. Based on these
values, it was possible to accurately calculate the emissions from traction diesel
consumption in rail transport within individual regions of the Czech Republic,
in accordance with the IPCC Guidelines 2006 and EIG 2023 methodologies.
The update of the methodology for calculating traction diesel consumption and
emissions of pollutants has thus generated data that are also well suited for
regionally focused tasks in modelling the environmental impacts of transport.

Keywords: regions; emission inventory; railway transport; CO,; PM; NOy

Uvod

Doprava patfi ke nejvyznamngjSim faktorim ovliviiujicim nepfiznivé Zivotni
prostfedi a zdravi ¢lovéka. Nejvétsi podil v tomto sméru pfinalezi dopravé silniéni,
jejiz negativni vliv se projevuje pfedevsim v produkci emisi zne€istujicich ovzdusi
(Adamec et al., 2008). Pfi¢inou emisi Skodlivin z motort vozidel do ovzdusi jsou
zejména vyfukové plyny, vznikajici pfi spalovani pohonnych hmot (Germanova
et al., 2017; Gaffney & Marley, 2009; Perera, 2017). Jsou to komplexni smési

obsahuijici stovky chemickych latek v riznych koncentracich, ¢asto s toxickymi,
mutagennimi a karcinogennimi vlastnostmi (Claxton, 2015; Sultana et al., 2024).

Dopravni sektor je zodpovédny globainé za 15 % emisi sklenikovych plynd
(IPCC, 2023). Mezi Skodlivinami produkovanymi spalovacimi procesy v dopravé
tak muzeme zafadit CO,, na Celni misto. Sklenikovy efekt, k jehoz puisobeni
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pfispiva, mé nékolikeré nasledky: vysSi teploty a CastéjSi sucha nepfiznivé
ovliviluji zdravi les( a péstovani potravin; vzestup hladin ocean( ohrozuje mésta
na pobfezi a kvdli tani horskych ledovctd chybi voda v povodich, ktera jsou jimi
napajena. Velikost dopadl, s nimiz se budeme setkavat v nasledujicich
desetiletich, pfimo zavisi na tom, kolik sklenikovych plynd do atmosféry jesté
vypustime. (Houghton, 2014)

RovnéZ oxidy dusiku NOx maji vyznamné negativni U¢inky. Kratkodobé expozice
muUze vést k zanétu dychacich cest a zhorsSit respiraéni onemocnéni, jako je
astma a chronicka bronchitida. MUze také zhorSit funkci plic a nachylnost
k infekcim. (Roberts-Semple & Gao, 2017; Shaw & Van Heyst, 2022; Krzeszowiak
et al., 2016). NOx mlZe reagovat s jinymi latkami v atmosféfe a tvofit jemné
Castice (PM2;s). Vdechovani téchto ¢astic je spojeno s vySSi umrtnosti, srdeénimi
chorobami, rakovinou plic a dalSimi zavaznymi zdravotnimi problémy
(Maciejewska, 2020; Trejo-Gonzalez et al., 2019).

NOy také hraje kliCovou roli pfi tvorbé pfizemniho 0zédnu, coZ je hlavni sloZka
smogu. Expozice 0zénu mize vést ke kasli, podrazdéni hrdla a zhorSeni plicnich
onemocnéni (Ekland et al., 2021). Podobné jako lidské zdravi NOx poSkozuije také
zivoGichy, ale mlze také ovlivnit ekosystémy SirSim zpusobem. Pfispiva ke
kyselym deStim a nerovnovaze zivin v ekosystémech, coz mize degradovat
biotopy zvifat a rostlin, zejména v citlivych oblastech, jako jsou mokfady a lesy
(Burns et al., 2016). Pfispiva také k tvorbé ozonu, jez narusuje rostlinné tkané
a omezuije rust rostlin (Emberson, 2020). Nadmérny dusik vede také k rustu fas,
které snizuji hladinu kysliku ve vodé a poSkozuiji ryby a dalSi vodni organismy
(De Vries, 2021). NOx mUzZe ve vzduchu reagovat, coz vede k tvorbé oxidu
dusného (N,O), dalSiho ze sklenikovych plynd, ktery pfispiva ke zméné klimatu
a posunum v globalnich ekosystémech, potencialné ménicim biotopy pro zvifata
i rostliny (Griffis et al., 2017).

Vzhledem k negativnim dopadum, které jednotlivé Skodliviny pfinaseji, vznesly
evropské organy pozadavek na zpfesfiovani emisnich bilanci pro rizné druhy
dopravy vramci Umluvyy EHK OSN o dalkovém znetistovani ovzdusi
pfesahujicim hranice stati (CLRTAP), kterd byla podepsana vroce 1979
vZenevé a CR kni pfistoupila vroce 1993. Smlouva zahrnuje i povinnost
narodniho reportingu u 25 Skodlivin mezi které patfi i NOx. Dale je po jednotlivych
Clenskych statech EU vyzadovano pinéni nafizeni Evropského parlamentu
a Rady ¢ 525/2013/EU o mechanismu monitorovani a vykazovani emisi
sklenikovych plyn( a podavani dalSich informaci na Urovni €lenskych statd a Unie
vztahujicich se ke zméné klimatu a o zrudeni rozhodnuti ¢. 280/2004/ES. Tento
dokument je podplrny pro plnéni Ramcové Umluvy OSN o zméné klimatu
(UNFCCC) a definuje pravidla pro reporting tfi sklenikovych plynu véetné COo.
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V ramci néarodniho reportingu presla CR v roce 2017 definitivné na metodiku
vypoctu emisi z dopravy COPERT 5. Tato metodika vychazi z IPCC Guidelines
2006 (IPCC, 2006) a Emission Inventory Guidebook (EEA, 2023).

Metodika

Pro stanoveni podilu jednotlivych kraji CR neboli vy$8ich Uzemné&-spravnich
celkd (VUSC) na celkové produkci emisi v Zelezniéni dopravé se vychazi
z bottom-up principu obdobné, jako tomu je v navrhu nové metodiky vypoctu
emisi za celou CR (Pelikan et al., 2021). Metodicky postup je véak modifikovan
s ohledem na specifika vypo¢tu na regionalni urovni — déli se do jednotlivych
krokl( popsanych detailngji v nasledujicich podkapitolach. Stejné jako v pfipadé
narodni inventury jsou i koeficienty pro regionélni rozdéleni emisi zpracovavany
s periodicitou 3 roky.

Stanoveni  dopravnich vykond motorové trakce po jednotlivych krajich
a kategoriich viaki

Pro analyzu aktivitnich dat se vyuzivaji se data od Spravy Zeleznic obsahujici
udaje o jednotlivych vlacich zavedenych v zelezni€ni siti. Informaéni systémy
Spravy zeleznic vSak neumozniuji jednoduSe vygenerovat enormni mnoZstvi
informaci, které by si Uplny bottom-up pfistup vyZadal. Zaroven by nésledné
statistické zpracovani pro Ucely emisni inventury pfedstavovalo extrémni nardst
pracnosti zpracovani pfi malém dopadu zhlediska pfesnosti pocitanych
koeficientd. Proto byla zvolena metoda, kdy je podil a objem vykonl rdznych fad
hnacich kolejovych vozidel (HKV) nezavislé trakce v celé siti stanoven ze CtyF
vybranych profilovych tydn( v rdmci kalendafniho roku reprezentujicich typicky
provoz v rliznych ro¢nich obdobich (v podstaté jde o analogicky proces stanoveni
intenzit provozu jako u Celostatniho séitani dopravy na silnicich). Z divodu
ZlepSeni vypovidaci hodnoty byly profilové tydny voleny tak, aby je co nejméné
ovlivnily narazové zmény provozu (napf. statni svatky).

Tab. 1: Profilové tydny v jednotlivych letech

Ro¢ni obdobi Rok 2019 Rok 2022
Zima 4.2.-10. 2. 7.2.-13.2.
Jaro 20.5.-26. 5. 16.5.-22. 5.
Léto 29.7.-4.8. 18.-7.8.
Podzim 4.11.-10. 11. 7.11.-13.11.
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Statisticka sestava obsahuje trasy vSech vlaku, na kterych se vyskytovalo HKV
nezavislé trakce, zavedenych v siti Spravy zeleznic v ¢lenéni na jednotlivé
dopravni useky doplnéné o nasledujici udaje:

Datum ve formatu YYYYMMDD
SR70 pocatek kod pocCatecni dopravny Useku dle rukovéti SR 70 (Sprava
Zeleznic, 2021)

Dopravni Usek textové vyjadiené nazvy dopraven, jez tvofi dopravni usek
SR70 konec kdd koncové dopravny useku dle SR 70 (Sprava zeleznic,
2021)

Délka délka useku v km

Trakce trakce na useku (D=nezavisla / E=zavisla stejnosmérna /
S=z4visla stfidava)

Cislo_vlaku unikétni Cislo zavedeného vlaku (v ramci dne)
Druh_vlaku Os/Ex/LvIMn/Pn/Sluz/Pom/Sv/Sp/R/VIe¢

Hmotnost hruba hmotnost vlaku

Délka délka vlaku

Pocet_vozu pocet vozl

Pocet_HV pocet hnacich vozidel

Seznam_HV_fad  rozpis fad HV nasazenych na vlaku

Jednotlivé zaznamy o vlacich byly doplnény o zafazeni do kategorii Tier 2 dle EIG
(EEA, 2023) (tratové lokomotivy vs. motorové vozy). Z uvedené statistické
sestavy je pro kazdy z aktualizanich roku a jednotlivy dopravni Usek spocitan
celkovy dopravni vykon vSech vlakl v €lenéni do &tyr zakladnich kategorii danych
¢lenénim na osobni vs. nakladni viak a typ HKV: tratova lokomotiva vs. motorovy
viz. U vlaku vedenych ve smiSené trakci (kombinace HKV zavislé a nezavislé
trakce) je zapoéten vzdy pouze podil odpovidajici trvalému vykonu HKV
v nezavislé trakci.

Stanoveni referenéni mérné spotreby trakéni nafty pro jednotlivé kategorie viaku

Referencni méré spotfeby pro jednotlivé kategorie HKV vychazeji z udajl
poskytnutych hlavnimi dopravci v siti Spravy Zeleznic, tedy CD pro osobni a CD
Cargo pro nakladni dopravu. Pro kazdou z kategorii vlaku byly zjiStény nejcastéjsi
fady provozovanych HKV, pficemz ,pfibuzné® fady HKV byly slouceny do jedné
(napf. 750 a 753 nebo 840 a 841). Z tohoto souboru fad HKV pak byla vypocitana
referenéni mérna spotieba pro kazdou kategorii viaki uvadéna v 1 / tis. hrtkm

(hruby tunovy kilometr).
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Vypocet celkové spotfeby trakcni nafty po krajich

KaZdy z dopravnich useku byl jednoznaéné pfifazen do nékterého z krajl pomoci
prostorové analyzy v GIS. Problém dopravnich usekl pfekradujici hranice kraju
feSi jiz plvodni data od Spravy Zeleznic, nebot styéné (virtualni) body na
hranicich jednotlivych kraju jsou jiz zakomponovany do souboru dopravnich bodu
obsazenych ve sluzebni rukovéti SR70 (Sprava zeleznic, 2021). U trati ve spravé
jinych provozovatell nez Sprava zeleznic, byla pivodni data s (dajem o délce
useku pouze pro dopravni bod na hranici infrastruktur rozSifena na celou danou
znamou délku dané konkrétni traté.

Suma spotfeby trakéni nafty za jednotlivé kraje se pak stanovuje jako suma za
vSechny dopravni Useky v kraji. Ty jsou do néj zarazené prostorovou analyzou
soucind danych délkou kazdého Useku dale dopravnim vykonem v dané kategorii
vlaku a referencni mérnou spotfebou dané kategorie. Uvadi se v tunach, po
pfepoctu hustoty nafty z objemovych jednotek.

Uréeni podilu jednotlivych krajii na celkové produkci emisi vybranych Skodlivin

Celkova produkce emisi dané Skodliviny v jednotlivych krajich je dana sumou
z produkce jednotlivych kategorii vlakl. Ta je dana pfepoctem spotieby trakéni
nafty po jednotlivych kategoriich vlaki na emise pomoci emisniho faktoru
stanoveného v EIG (EEA, 2023).

Nésledné jsou pro kazdou Skodlivinu stanoveny podilové koeficienty za jednotlivé
kraje, pomoci kterych je rozdélena celkova narodni produkce dané Skodliviny.

Vysledky

Na zakladé dat dodanych Spravou zeleznic byly podle vySe uvedené metodiky
vyhodnoceny aktivitni Udaje na Urovni celé zelezni¢ni sité v CR pro rok 2019 (viz
tabulka 2) a pro rok 2022 (viz tabulka 3).

Tab. 2: Vykony motorové trakce po krajich a kategoriich viakl za 4 profilové tydny — rok
2019

Néakladni — tratové loko = Osobni — tratové loko = Motorové vozy

Kraj [tis. hrtkm] (%] [tis. hrtkm] (%] [tis. hrtkm] | [%]
Jihogesky 48118  13% 54517  75% 180735  61%
Jhomoravsky 391048  108% 81710  113% 334296  112%
Karlovarsky 103415  29% 212 00% 127643  43%
Kralovéhradecky 163549  45% 74371  103% 243166  82%
Liberecky 96008  27% 3421 05% 324233  10,9%
Moravskoslezsky 416376  115% 85109  118% 211694  7,1%
Olomoucky 239866  66% 43379  60% 141401  47%
Pardubicky 275129  76% 3404 05% 139834  47%
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Plzerisky
Praha
Stredogesky
Ustecky
Vlysocina
Zlinsky

9822,2

10 278,0
80 864,0
60 833,3
14 127,9
124434

2,7 %
2,8%
22,3 %
16,8 %
3.9 %
34 %

11.909,3
2682,6
9360,5
331,6
87178
47753

16,5 %
3,7 %
129 %
0,5%
12,0 %
6.6 %

19723,6
11 832,0
41309,9
24122,9
14 757,0
15 648,7

6,6 %
4,0 %
13,9 %
8.1%
5,0 %
5,3 %

Tab. 3: Vykony motorové trakce po krajich a kategoriich viakl za 4 profilové tydny — rok

2022
Kraj

Jihogesky
Jihomoravsky
Karlovarsky
Kralovéhradecky
Liberecky
Moravskoslezsky
Olomoucky
Pardubicky
Plzerisky

Praha
Stredogesky
Ustecky
Vlyso€ina
Zlinsky

Nakladni - tratové loko

[tis. hrtkm]

58214

24 822,8
129478
16 790,4
9195,0

33 886, 1
15 280,1
14 405,3
8 039,4

52841

69 981,5
62 272,6
16 139,2
10 295,1

[%]

1,9 %
8,1 %
42 %
5,5 %
3,0 %
1,1%
5,0 %
47 %
2,6 %
1,7%
22,9 %
20,4 %
53 %
34 %

Osobni — tratové loko

[tis.
hrtkm]
4509,0
74987
7,0
8160,3
157,4

11 386,0
45379
1,3
11497,7
1501,7
4398,9
210,8
8130,2
5643,5

[%]

6,7 %
1,1%
0,0 %
12,1 %
0,2 %
16,8 %
6,7 %
0,0 %
17,0 %
22 %
6,5 %
0,3 %
12,0 %
8,3 %

Motorové vozy

[tis. hrtkm]

18 738,7
32 836,5
11401,4
32013,3
32609,9
20911,3
137741
16 545,0
17 965,4
10 391,2
45215,0
28 165,1
15 596,6
18 794,4

[%]

5.9 %
10,4 %
3,6 %
10,2 %
10,4 %
6,6 %
4,4 %
53 %
57 %
33%
14,4 %
8.9 %
5,0 %
6,0 %

Podil jednotlivych kraji se pro kazdou z kategorii viakii pomérné vyrazné lisi.
Zavisi zejména na délce trati bez elekirizace, intenzité dopravy a charakteru
pfeprav v jednotlivych krajich. Typicky Ize tento rozdil pozorovat zejména
v pfipadé tratovych lokomotiv v osobni doprave, které se vyskytuji prakticky
pouze v nékolika krajich (Plzefisky, Moravskoslezsky, Jihomoravsky, Vysocina,
Kralovéhradecky), zatimco v jinych je jejich podil zanedbatelny (Pardubicky,
Karlovarsky, Liberecky, Ustecky) a i rychliky jsou zde vedeny motorovymi vozy
nebo Cisté v elektrické trakci.

Tab. 4: Vazeny primér mémych spotfeb trakéni nafty nejéastéjsich Fad HV u CD [l ftis.

hrtkm]

Kategorie

tratové lokomotivy — osobni

motorové vozy

Rok 2018

10,57
1,74

Rok 2019

10,32
11,16

31

Rok 2020

10,17
10,97

Rok 2021

10,12
11,21

Rok
2022
10,47

11,23



Vyvoj mérné spotfeby nafty u viaki osobni dopravy (viz tabulka 4) je pomérné
stabilni mezi jednotlivymi roky a pohybuje je mezi 10,1 a 10,6 | / tis. hrtkm u
tratovych lokomotiv a mezi 11 a 11,8 | / tis. hrtkm u motorovych vozd. Je vSak
nutno podotknout, Ze hmotnost u vlakii vedenych motorovymi jednotkami je
vyrazné niz8i nez u klasickych souprav. Spotfeba trakéni nafty v nakladni dopravé
u CD Cargo v roce 2022 doséhla 4,84 |/ tis. hrtkm. Tento (daj vychazi z realnych
méfeni provedenych dopravcem (jejichz celkovy pocet dosahl vice nez 71 tis.)
v provozu, tato vSak byla realizovana pouze za lokomotivni fady 742 a 731, které
jsou vybavené pfislusnym zafizenim.

Tab. 5: Nové stanoveny podil jednotlivych krajl na produkci emisi z motorové Zelezniéni
dopravy

CO: NO« CO: NO«x Pavodni

2019 2019 2022 2022 model
Jihogesky 4,69 % 4,35 % 4,99 % 4,71 % 6,42 %
Jihomoravsky 11,10 % 11,06 % 9,92 % 9,77 % 11,42 %
Karlovarsky 3,29 % 3,04 % 3,33 % 3,25 % 2,30 %
Kralovéhradecky 7,23 % 6,99 % 9,20 % 8,91 % 4,93 %
Liberecky 6,90 % 5,90 % 7,21 % 6,28 % 3,13 %
Moravskoslezsky 9,13 % 9,63 % 9,05 % 9,76 % 8,66 %
Olomoucky 5,52 % 571 % 4,83 % 4,96 % 6,33 %
Pardubicky 5,13 % 5,24 % 4,47 % 4,24 % 4,47 %
Plzefsky 6,55 % 6,53 % 6,31 % 6,49 % 6,36 %
Praha 3,57 % 347 % 2,76 % 2,60 % 9,20 %
Stredocesky 16,54 % 17,21 % 15,60 % 15,96 % 19,48 %
Ustecky 10,02 % 10,50 % 10,83 % 11,39 % 6,02 %
Viyso€ina 5,48 % 5,62 % 591 % 6,20 % 6,92 %
Zlinsky 4,82 % 4,72 % 5,59 % 5,48 % 4,36 %

Plvodni metodika modelovala kraje s konstantnim podilem na celostatnich
emisich, jenz se meziro€né neménil (viz tabulka 5). Nova metodika jiz analyzuje
meziroCni rozdily a ty jsou u jednotlivych kraji ve vétSiné pfipadi mirne,
jednotlivé grafikony vlakové dopravy (GVD) maji obvykle dlouhodobou
setrvanost a vzacné dochazi k radikalnim zménédm. Ty se mohou projevit
v pfipadé dlouhodobych vyluk, jak je vidét u Jihomoravského kraje, kdy je
v porovnani let 2019 a 2022 zfetelny vliv celoroCniho pferuseni provozu na
koridorové trati mezi Brnem a Blanskem (viz obrédzek 1 a 2). | kdyZ $lo
o elektrizovanou trat, ¢ast vlakd, zejména nakladnich, byla i nadale vedena
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v nezavislé trakci. U Olomouckého kraje se poklesem podilu projevilo pfevedeni
useku Olomouc — Uni€ov do elektrické trakce.
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Obr. 1: Emise CO, za 4 profilové tydny v jednotlivych krajich
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Obr. 2: Emise NOyza 4 profilové tydny v jednotlivych krajich
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Nové stanovené hodnoty podild jednotlivych kraji na emisni bilanci ve vyse
uvedené tabulce ukazuji, ze puivodni model znaéné nadhodnocoval podil
zejména Hlavniho mésta Prahy (dokonce trojnasobné) a StfedoCeského kraje
(o vice nez Ctvrtinu), Castecné téZ JihoCeského, Olomouckého a Jihomoravského.
Naopak podhodnoceny byly podily krajii Kralovéhradeckého, Usteckého a
Libereckého, v mensi mife téZ Zlinského a Karlovarského.

Diskuse

Navrzeny postup pfistupuje zcela novym zplsobem ke stanoveni podilu
jednotlivych kraji na emisni bilanci vybranych Skodlivin, ktery doposud nebyl
vCR aplikovan. Vychazi z aktivitnich dat pfimo od provozovatele drahy ¢&i
dopravcl a pracuje se ¢lenénim kategorii HKV podle metodiky EIG Tier 2 (EEA,
2023). Puvodni emisni model CDV, ktery byl vytvofen pfed vice nez 20 lety,
obsahoval fixni podily jednotlivych regionl na emisni bilanci, které byly stanoveny
pfi jeho vzniku a pravdépodobné nebyly dale aktualizovany, pfiemZz se
nepovedlo dohledat zdroje nebo postup jakym byly jednotlivé krajské podily
definovany. Emisni faktory byly pribézné aktualizovany podle EIG, aviak pouze
na Urovni Tier 1. Vystupem nového modelu jsou tedy vyrazné realnéjsi hodnoty,
nez byly pouzivany v uplynulych letech. Tento pfistup se pfiblizuje napfiklad
dopravni ¢asti vypoctu emisni bilance ve Finsku (SYKE, 2024), ktery je ovSem

v

jesté mnohem detailngjSi a pocita emise na urovni municipalit.

| kdyz predkladany metodicky postup predstavuje vyrazny posun v piesnosti
vypoctu emisni bilance ze Zelezni¢ni dopravy, i nadale v ném existuji urcita slaba
mista a rizika, mezi néz Ize zaradit zejména:

- zAvislost na poskytovani dat od provozovatele drahy;

- hodnoty aktivitnich dat vychazejici ze 4 profilovych tydn( v kazdém roce
mohou byt ovlivnény konénim kratkodobych vyluk nebo pferuseni
provozu z divodu mimofadné udalosti;

- dostupnost informace 0 mérné spotiebé pro jednotlivé fady lokomotiv je
zavisla na jejim poskytnuti ze strany jednotlivych dopravcu;

- emisni faktory jednotlivych Skodlivin uvadéné v EIG jsou generické pro
celou Evropu a nemusi dobfe vystihnout HKV provozovana v CR.

Novy pfistup pfinasi kromé jiného také moZnost stanoveni samostatného podilu
kazdého z kraju pro jednotlivé Skodliviny v zavislosti na kategoriich vlaku, které
v daném regionu prevazuji. V sou¢asné dobé regionalni model CDV pocitd emise
CO2, CH4, N2O, NOy, SOz, PM1o, PM25, NMVOC, CO, PAHs, PCB, PCDD, PCDF,
NHs, Pb. V pfipadé potfeby je moznost rozsifit rozsah pocCitanych Skodlivin o dalsi
znecistujici latky jako napfiklad tézké kovy.
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Stanoveni novych podild jednotlivych kraji bude mit dopad na zpfesnéni udajl
emisni bilance pouzitych ve statistickych publikacich a roCenkach jako je
Souhmné zprava o Zivotnim prostfedi v krajich, Rogenka Dopravy CR, Studie
o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho prostfedi v CR, Zprava o Zivotnim prostfedi
CR, statistické rogenky CR a regiont publikované MZP a CUZK skrze CENIA
a také data dodavana CDV do aplikace Envirometr, bézici v ramci Narodni
environmentalni reportingové platformy (NERP). Diky jiz existujicim udajim z let
2019 a 2022 bude mozné proveést rekalkulaci emisnich bilanci za pét let zpétné.
Novy vypocet podili jednotlivych regionl je planovan na rok 2025, aby byl
dodrzen ftfilety cyklus aktualizaci, ve shodé s metodikou pro vypocet narodni
emisni bilance.

Hodnoty novych koeficientl pro rok 2025 vyrazné budou ovliviiovat realizované
zaméry v sektoru zeleznice v jednotlivych krajich, jako je elektrizace trati Brno -
Zastavka u Brna (Jihomoravsky kraj) nebo pfipravované nasazeni vozidel typu
BEMU na vybrané vykony v Moravskoslezském kraji. V dlouhodobéjSim vyhledu
pak Ize poCitat s poklesem podilu krajl, kde je pfipravovana tzv. prosta
elektrizace (napf. ve StfedoCeském kraji pujde o Useky Zdice — Pisek a Kladno —
Kralupy n/V; v Olomouckém Bludov — Jesenik a Olomouc - Hruba Voda;
v Moravskoslezském Opava — Krnov — Moravsky Beroun a v Plzefiském Klatovy -
Zelezna Ruda).

Zavér
Vyzkum v oblasti zpfesfiovani emisnich modell je obzvlasté dulezity pro kvalitni

predikci vyvoje emisi a tim i zlepSeni strategického planovani a pfijimani opatfeni
k jejich redukci a zmirnéni dopadu na Zivotni prostfedi a zdravi.

Zasadni zmény v pfistupu k vypo€tim narodni emisni bilance, provedené
v uplynulych letech, si vyZadaly také reflexi pfi vypoctu rozdéleni emisi na Urovni
kraji. V pfispévku je predkladan novy metodicky pfistup pro vypocet podilu
jednotlivych kraji na produkci emisi vybranych Skodlivin z motorové zeleznicni
dopravy, ktery zajisti daleko realnéjSi a presnéjsi distribuci.

Prezentovana metodika bude schvalena Ministerstvem dopravy v poloviné roku
2025 a je navazana na novy pfistup k emisni inventufe CR za ucelem
poskytovani pfesnéjSich dat.

Podékovani

Tvorba metodiky pro regionalni rozdeleni emisi z zeleznicni dopravy byla zpracovana za
financni podpory Ministerstva dopravy Ceské republiky v ramci programu dlouhodobého
koncepcéniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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